Jo
s
newton media

Media Monitoring

TEMA VYHOTOVENO

1. Helicopter emergency medical service, 11.5.2009
Letecka zachranna sluzba

2. Raft’aci

MONITOROVANE ZDROJE OBDOBI

Tisténa média Denni monitor
Televize a rozhlas 7.5.2009 - 11.5.2009

Agenturni zpravodajstvi

Obsahuje prehled a plna znéni zprav k zadanému tématu

NEWTON Media, a.s. © 2009, Ceska republika | www.newtonmedia.cz | obchodni@newtonmedia.cz



Jo
(\J
newton media

HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

Letectvis} il
CESKE AN-26 .......eceeeeecacucasasasesec e s asassssee s e ssssasese e s ssssasese e s e ssase st e e s essase e e e sessasene e e s snasase e s e asasasene s s asananen 3
15.4.2009 Letectvi+kosmonautika str. 72 Vojenské letectvoHELICOPTER EMERGENCY MEDICAL
SERVICE
kpt. Ing. TOMAS KOUBEK
Gripen by MEl POKIFACOVAL........cciiiiiiririiirriiiis i rss s s s n s ea s m e s Ea s m R e Ee s m R e Ee s am R e R e amn e R n s amnn s 7
15.4.2009 Letectvi+kosmonautika str. 14 Rozhovor HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE
TOMAS SOUSEK
Mlada fronta DNES
Na silnici Nasli IeZet MOTOIKATE ..ot irr s s e e s e s s s s s s ee e e e e e s s s s s s sse s e e e e s s s s smmmesseeeesassssmmnnssenesnnsnn 10
9.5.2009 Mlada fronta DNES str. 1 Vyso¢ina HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE
(ilm )
PomoC, VAli S€ tU FUKA, VOIAli..c...iiiiiiiiiecceiriiirisisssmesnnriessssssssss e s s s essssssmssss s s e s essssssnssnssseesssssssmmnnsssessssssssnmnnsseessnnsen 10
9.5.2009 Mlada fronta DNES str. 2 Brno HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE
DAGMAR HUMPOLIKOVA
PomoC, VAli S€ tU FUKA, VOIAli..c...iiiiiiiiicceiriiiiississceennrsessssssssss s s s sessssssmsmss s s s s essssssmsnsssseesssssssnmnnsssessnsssssnmnnsseessnnsen 10
9.5.2009 Mlada fronta DNES str. 2 Jizni Morava HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE
DAGMAR HUMPOLIKOVA
Vrtulnik nepfiletél, zachraRoval JINAE .........ccciiiimirmminrinrins s s s san s s san s s s s mn e n e 11
9.5.2009 Mlada fronta DNES str. 1 Stfedni Cechy HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

(duk)

Prehled zprav

© 2009 NEWTON Media, a.s.
www.newtonmedia.cz



Jo
(\J
newton media

HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE
I sl i

Ceské An-26
15.4.2009 Letectvi+kosmonautika str. 72 Vojenské letectvo
kpt. Ing. TOMAS KOUBEK HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

Sluzba letound An-26 v CSLA a ve Vzdu$nych silach ACR v létech 1982 - 2008

Letouny An-26 OKB Antonova byly do €s. vojenského letectva zavadény v létech 1982 az 1983 jako nahrada
dosluhujicich univerzalnich stroju Av-14T a jako doplnéni pfepravni kapacity dvou letouni An-12. A pfestoze se
jiz blizi jejich nahrazeni moderné&jSim typem, i po Sestadvaceti Iétech sluzby jde stale o spolehliva letadla.

Preskoleni na letouny An-26 predchazel vycvik personalu VU 2073 Mo$nov na typu An-24 v Praze-Kbelich v
roce 1980 a 1982. Tehdy tam sidlil 50. spojovaci letecky pluk s krycim nazvem VU 7087. Dvé posadky tam
ziskaly inStruktorskd opravnéni a vySkolila se tam také ¢ast personalu ILS.

Skupinu prvnich preSkolenych technikd ILS tvofili pplk. Ing. Petr Prochazka, Ing. Ivo Kralik, Ing. Karel Przeczek
a Ing. Karel Jakes. Hlavni ¢ast vycviku posadek mélo ale na starost velké skolici stfedisko v Kirovogradé v
Sovétském svazu. Slo o kratkd a intenzivni Skoleni pod vedenim velmi zkuSenych uciteld. Napfiklad v zafi 1982
proti tehdy obvyklym tfem mésicim byl vycvik naSi posadky z €asovych i fi" * jian¢nich divodd zhustén do
jediného mésice! Dnes pplk. Ing. Miroslav Culak v.v. ve svych vzpominkach nemuZze zapomenout na instruktora
kapitana letounu Kovs$e a instruktora palubniho technika Sev€uka, ktefi se snazili naucit své zaky maximum.
Stejné jako ,komandir vozduSnovo suda, kotoryj nam skazal tolko - mena zavut Giena (hyena)" a ktery mél svoji
profesi opravdu v mali¢ku. PfezkuSovani se konalo napfiklad na trati Kirovograd-DonéckKirovograd a nutno
dodat, ze nase posadky dosahly i pfi zkrdcenych osnovach kurzu vyteéného hodnoceni.

Prvnim uzivatelem byl MoSnov

Celkem 6 kusu An-26 bylo dodano k 1. dopravnimu vysadkovému leteckému pluku. Zalétavaci posadky
predavanych stroju byly kombinované. Letouny evidencnich Cisel 2408 a 2409 se prebiraly ve vyrobnim zavodé
v Kyjevé a do Mosnova k tehdejSimu 1. dopravnimu vysadkovému leteckému pluku prelétly v fijnu 1982. Dle
informaci pamétnikt $lo o stroje pavodné uréené pro Libyi. Do Ceskoslovenska je prepravila posadka ve slozeni
pplk. Ing. Jifi Novotny, pplk. Ing. Otto Vandl, mjr. Libor Halami¢ek, mjr. Ladislav Kadelik a kpt. Ing. Miroslav
Culak. Letouny evidengnich &isel 2506 a 2507 prilétly v listopadu 1982 a posledni stroje 3208 a 3209 o rok
pozdéji, v listopadu 1983. Tyto dva kusy dovezla do republiky posadka ve slozeni pplk. Ing. Otto Vandl, mjr. Ing.
Zdenék Parizek/ pplk. Ing. FrantiSek Pavlik, mjr. Libor Halami¢ek, mjr. Ladislav Kiadelik a kpt. Ing. Miroslav
Culak. Letouny An-26 byly do CSSR dodavany jako vojenské transportni. Tomu odpovidalo i jejich skromné
avionické vybaveni, kdy napfiklad radiostanice nemély plynulou volbu frekvenci. Je nutno podotknout, ze
vSechny néasledné zmény v pfistrojovém vybaveni tohoto typu vyvolaly nové pozadavky civilnich leteckych
predpisl a hlavné zmény ve spektru pinénych letovych tkoll. O projektu modernizace avioniky An-26 se zacalo
uvazovat jiz v roce 1985, tedy nedlouho po jejich dodani CSLA. Letouny obsahovaly pouze vojenské navigaéni
systémy, které byly z rdznych pfic¢in nekompatibilni s civilnim sektorem. Z pouzitelnych systému je mozno
jmenovat palubni radiokompasy ARK-11, které v ramci generdlnich oprav An-26 v Kyjevé postupné nahradil
modernéjSi typ ARK-15. Dale KV radiostanici Mikron-3V, palubni radiolokator Groza-26, radiovySkomér RV-4
méfici vySku letu do 1500 m, pfistavaci systém pro pfiblizeni na pfistani podle signall ILS a SP-50 typu OS-1.
Modernizace vybaveni An-26 byla zahajena v roce 1986 zastavbou radiostanic LUN, kterou provedli specialisté
na radiové vybaveni v MoSnoveé. Jako z&klad Upravy poslouzila modifikace bulletinu, vydaného pro An-24V u
Utvaru v Praze-Kbelich. Timto krokem se na ¢as vyreSila alespon komunikace s civilnim fizenim letového
provozu. Ve stejnou dobu jiz také silil tlak na modernizaci navigacnich systému. Od roku 1988 zacaly jednotlivé
letouny prochazet vojenskym leteckym opravarenskym zavodem ve slovenském Trenciné, kde do nich
instalovali zdvojeny navigacni systém VOR/ILS/MRK typu KURS MP-2 a palubni dadlkomér DME typu SD-67.
Uvedenéa zafizeni pochazela z nadbyteénych skladovych zasob od statniho podniku CSA. V ramci prvnich
generalnich oprav letoun( v Kyjevé na Ukrajiné doslo k vyméné palubniho odpovidace SO-69 za SOM-64, ktery
byl jiz kompatibilni s civilnimi stanovisti RLP.

Utajovana verze
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Odlisné upravy proti vy§e zminénym postoupil v fijnu roku 1987 An-26 cisla 3209, ktery posadka mjr. Moudrého
prelétla do Leteckych opraven Kbely. Tam na ném byla v létech 1987-1988 uskuteénéna modifikace na verzi Z-
1. VSe probihalo pod pfisnym dohledem zpravodajskych slozek armady. Nova verze An-26Z-1 zahrnovala
zastavbu specidlniho anténniho systému a utajovaného méficiho a monitorovaciho vybaveni, Fizeného
pocitatovou technikou. Méfici a monitorovaci zafizeni bylo umisténo v prepravnim prostoru. Anténni systém se
skryval pod obrovskymi vypouklymi ,aerodynamickymi" kryty na bocich trupu pod centroplanem. Stroj byl
zalétan v roce 1989 v Mosnové a poté pfedan k Utvaru do Pardubic, kde na ném létaly vybrané zkuSené
posadky. Zastavba totiz zna¢né zhorsila jeho aerodynamické vlastnosti. Pfi pfeletech na pravidelnou vyssi
Udrzbu k Gtvaru Praha-Kbely byly vzdy zviasté citlivé ¢asti zpravodajského zafizeni z letounu demontovany,
specialni zastavba pfikryta povlaky a do hangaru technického oddéleni kbelského Utvaru méli pfistup pouze
provéfené osoby. Pfi odletu z kbelské zakladny se doplfiovalo pouze omezené mnozstvi paliva z divodu
nedostateéné délky VPD vzhledem k vétsimu aerodynamickému odporu stroje. Rozdéleni Ceskoslovenska na
dvé samostatné zemé& znamenalo i rozdéleni letount An-26 v poméru 4 : 2. Na Slovensko tak byly koncem roku
1992 predany stroje evidencénich Cisel 2506 a 3208. V Fijnu 1993 se ,Sestadvacitky" spolu s posadkami a
personalem ILS z MoSnova presunuly na zakladnu do Pardubic. Nové vznikla jednotka tam setrvala do ¢ervna
1994, kdy bylo ukonceno predavani letount An-26 do Kbel. V Praze tak slou¢enim 1. smiSeného dopravniho
leteckého pluku a 3. dopravniho leteckého pluku v Cervenci 1994 vznikla 6. zakladna dopravniho letectva. Na
zakladé sblizovani s alianci NATO dochéazelo k dalsim zménam v radiovém a navigacnim vybaveni letound. Do
roku 1996 postupné ,Sestadvacitky" proSly Leteckymi opravnami Kbely, kde vyménili palubni radiostanice R-
802 a R-832 za modernéjsi typ LUN-3520.11 a pozdéji LUN-3520.17. KV radiostanice Mikroni 3V nahradil typ
KHF-950, navigace pak byla vyrazné uleh¢ena zastavbou druzicového navigaéniho systému GPS KLN-90 a
palubni odpovida¢ byl nahrazen typem KXP-756. Elektricka instalace zafizeni se uskutecnila ve spolupraci s
firmou Aviation Service, a.s. Praha. V roce 1998 se flotila An-26 ACR rozrostla o jeden stroj. Vyménou za
dosluhujici An-24 evidencniho Cisla 5803 byl po GO v Cervnu 1998 dodan An-26 evidencniho Cisla 4201. Na
zakladnu Praha-Kbely jej prelétla posadka kapitana Simecka. Letoun jiz tehdy obsahoval avioniku kompatibilni s
civilnim provozem (navigacni systém VOR/ILS/MRK typu KURS MP-70, VKV radiostanice typu Baklan-20, KV
radiostanice Mikron-3V, palubni dalkomér SD-67, systém GPWS typu SSOS atd.). Tento stroj byl silami
specialistl pro radionavigacni vybaveni Utvaru postupné do roku 2007 vybaven navigacnim systémem GPS
KLN-90B, SSR odpovidac¢em KXP-756, VKV/UKV radiostanicemi LUN-3520.17 a LUN-3520.15 a nouzovym
majékem aktivujicim se v pfipadé letecké nehody ELT (vice o tomto letounu v L+K 6/2004).

Potize s modernizaci

Rozmezi rokd 1997 az 2006 poznamenala predevSim nepfipravenost vyrobce letound na nové pozadavky
mezinarodni letecké dopravy a hledani vhodného zhotovitele projekiu modernizace. Jako zaklad mél proto
poslouZit zobrazovaci systém EFIS-50 s navigatnim a radiotechnickym vybavenim vyroby Bendix/King,
uspésné vyzkouSeny a provozovany na nové dodanych vrtulnicich W-3A Sokol a MI-8PS evidencniho &isla
0829 a integrovanym systémem FMS typu UNS-1K. V obdobi let 1997 az 1998 v8ak doSlo vinou vyrobce
systému EFIS-50 k velmi ¢astym opakovanym zavadam indikator( a tato udalost méla za nasledek zménu v
projektu. Jako nahrada byl vybran zobrazovaci systém postaveny na LCD displejich typu MFD-255K (znamy z
programd modernizace letount KC-135 a C-130K) doplnény naviga¢nim vybavenim PROLINE Il firmy Collins.
FMS UNS-1K zustal zachovan. Cena modernizace v§ak vzrostla natolik, ze b&hem roku 2002 byl projekt opét
prepracovan. To jiz ale byly na letounech evidencnich Cisel 2408, 2409 a 2507 uskutecnény Upravy spojené s
pozadavky ICAQ. Doslo tedy k redukci modernizace na nezbytné minimum, s rozhodnutim uskuteénit ji pouze
na AN-26Z-1 (3209), ktery létal v Pardubicich pro potfeby zpravodajské sluzby a doposud nebyl dotcen
jakoukoliv dodate¢nou zastavbou avioniky. Letoun v listopadu 2002 prelétl do Leteckych opraven Kbely, kde byl
kompletné odstrojen. Kratce poté padlo rozhodnuti zcela demontovat specialni zastavbu a stroj po modernizaci
dale provozovat jako bézny transportni. Z tohoto divodu trvaly prace az do ¢ervence 2003. Vojskové zkousky
pak probéhly v listopadu. V roce 2007 byl tento letoun také vybaven nouzovym majakem ELI Z duvodu
narlstajicich cen oprav KV radiostanice Mikron-3V byla tato nahrazena radiostanici KHF-950 a jedna ze dvou
radiostanic LUN-3520.17 se vyménila za LUN-3520.15, které byly v tomto roce rovnéz zastavény i do
zbyvajicich An-26 (2408, 2409 a 2507). Dvé navigacni zafizeni letound postihl protichadny osud. Vyhledavaci
radiokompas ARK-UD zustal ve vybavé An-26 z duvodi vyhledavani a zachrany posadek vojenskych letadel a
je v soucasnosti pouzitelny i pro zaméreni majakt ELT postupné zavadénych podle pozadavka ICAO v civilnim
leteckém sektoru. RadiovySkoméry RV-4 se ale vzhledem ke svému provoznimu kmito¢tu staly postupem ¢asu
nekompatibilni s civilnim sektorem, a tak byly v rozmezi let 2004 az 2007 v ramci generalnich oprav vyménény
za typ RV-5MD1. Na zadatku roku 2006 predlozZil vyrobce letount predstavitelim ACR uceleny modernizagni
program, ktery byl v pribéhu jednoho roku realizovan. Vlastni instalace zacala v bfeznu 2007 a trvala dva
mésice. V tomto obdobi byl do letounu evidenéniho ¢&isla 2409 instalovan integrovany systém na bazi
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multifunkénich zobrazovacu KMD-850, obsahuijici antikolizni systémy TCAS II/ACAS II, EGPWS, moderni radar,
senzor a dvojici dalkoméri DME firmy Honeywell. Dale pfibyl nouzovy majak ELT-406 MHz firmy Artex.
Zastavbu provedli pracovnici konstrukéni kanceldfe Antonov a firmy Aviatos ve spolupraci s firmou Aviation
Service, a. s., Praha. Realizaci akce zastfeSovala firma LOM Praha, s. p. Na zavér pak probéhly povinné
vojskové zkousky.

An-26 v NATO

Diky neustalé péci v8ech slozek a personalu vzdusnych sil ACR letouny An-26 i dnes, 26 let po zafazeni do
sluzby, maji vytvofeno zdzemi pro vysoké nasazeni a nezaostavaji za ostatnimi transportnimi stroji naSich
spojencl. Jejich posadky pravidelné procvicuji nouzové postupy a prochazeji zdokonalovacim vycvikem. Stejné
tak jako prvni posadky v roce 1982, i soucasny létajici personal absolvuje teoretické kurzy v Rusku. Vycvik je
charakteristicky dlirazem na vysokou bezpecnost letového provozu. V Petrohradé si posadky mohou bé&hem
simulace vyzkouset feSeni celé Skaly mimoradnych situaci, jez mohou za letu vzniknout. Letouny An-26 slouzily
v minulosti i dnes predevSim k letecké prepravé nakladl a osob na kratkych a stfednich tratich. Kromé téchto
béZnych Gkoll vsak stroje pIni i nékteré zvlastni ukoly. Napfiklad v osmdesatych létech minulého stoleti mezi né
patfila opakovana cvicna pfistani a vzlety na dalnici Praha -Brno. Tyto lety ,Sestadvacitky" uskutecnovaly s
nakladem materiélu i osob. Letouny An-26 z 24. zakladny dopravniho letectva se se svymi posadkami i
technickym persondlem ¢asto zucastfiuji mezinarodnich cviceni a vyménnych setkani. Neustale jsou vyuzivany
k pfepravnim letdim do zahranici. O kvalité An-26, které jsou i po 20 Iétech provozu spolehlivé, svéd¢i napfiklad
doprovod letadel L-39 a L-59 do Jihoafrické republiky. BEhem dvoumésiéni cesty letounu evidenéniho Cisla
2409 po vychodni Africe v roce 1995 stroj nalétal cca 70 hodin a pfi 21 mezipfistanich navstivil 14 zemi. VSe
bez vaznéjSi poruchy i za extrémné vysokych teplot a v mnoha pfipadech i nezvyklych nadmofskych vySek.
Jeden letoun se také aktivné zapojil do cviceni NATO Air Meet 2003 v Polsku. V srpnu 2004 se ve
francouzském Orleans posadka An-26 nejen vyrovnala v ,souboji" s francouzskym C-160 Transall, ale v soui
téZnim klani nakonec zvitézila. Na domacim nebi An-26 pini hlavné vysadkove, transportni, prepravni a
zdravotnické mise. Kromé téchto ,béznych" Ukold ,Sestadvacitky" také pomahaji pfi vycviku pilotd L-159 Alca a
JAS-39 Gripen z 21. zékladny taktického letectva v Caslavi. Ti si na transportnich strojich cviéi pasobeni proti
narusiteli, vyhledani cile, identifikaci a doprovod, popfipadeé i fiktivni sestfel. Na zdravotnické verzi MEDEVAC
transportnich An-26 v ACR se pribé&zné pracuje od 2005. Jedna se o projekt vzdusnych sil ACR a zdravotnické
sluzby ACR, kdy je ve prospéch NATO pfipraven transportni letoun. Ten by mohl byt s posadkou a vybavenim
vyslan do zahrani¢nich misi az na dobu Sesti mésict, kdy by jeho ukolem mél byt odsun ranénych pod
dohledem zdravotnického persondlu. Upravy pro zastavbu zdravotnického vybaveni jsou vyfeSeny univerzalné,
takze je pro tento Ukol mozné pouzit néktery z provozovanych letount An-26. Ze specialnich Uprav je mozné
vyjmenovat pfipravu pro elektricky rozvod 220 V pro Iékafské pfistroje, dale pFipravu pro instalaci pfenosnych
klimatiza¢nich jednotek a pfipravu pro uchyceni kyslikovych lahvi. Od roku 2005 ve spolupraci se spole¢nosti
LOM Praha probihaly Upravy Uchytl lehatek sanitni zastavby pro tézce ranéné pacienty dle pozadavku Letecké
zachranné sluzby ACR a zéstavba novych polic pro instalaci a uchyceni zdravotnickych pfistrojd k trupu
letounu. Tyto prace doplfiovaly zkuSebni lety An-26 v riznych fazich vyvoje z letisté Kbely a nutné certifikace.
Celkové muze byt pro plnéni tohoto Ukolu pfipraveno technickym personélem zakladny pét zakladnich variant
usporadani interiéru sanitni zastavby. Dal$i zajimavou kapitolou spolehlivé sluzby letounti An-26 v letectvu ACR
se stala u€ast v mirové misi KFOR (Operace NATO ,Point Guardian”, Kosovo). NasSe letecka transportni
skupina v poc¢tu 16 osob plnila Ukoly ve prospéch sil KFOR a velitelstvi jizniho kfidla NATO (AFSOUTH) v
Neapoli. Skupina byla dislokovana v chorvatském Splitu a pfepravni povinnosroku ti plnila z tamniho civilniho
leti§té na kombinovanych trasach do Pristiny, Skopje, Tirany, Sarajeva a Neapole s pramérnym naletem cca 70
hodin mési¢né. V obdobi od bfezna 1999 do ledna 2001 tam létaly stroje evidenénich Cisel 2409 a 2408 s tim,
ze letoun 2408 nahrazoval 2409 v dobé jeho planované udrzby na matefské zakladné Praha-Kbely.

Sedadlova prestavba

V ¢Gervenci 2003 vznikla 24. z&kladna dopravniho letectva, ktera musela s blizicim se ukon€enim provozu
letountl An-24 Fedit ndhradu chybéjici pfepravni kapacity pro cestujici na kratké a stfedni traté. Proto bylo
rozhodnuto o konverzi dvou An-26 z transportni verze na variantu pro cestujici. K pfestavbam doSlo v rdmci
generalnich oprav u dvou kus(, a to v bfeznu 2004 (4201) a v lednu 2005 (3209). Za Uzké spoluprace personalu
ILS zakladny Praha-Kbely se spole¢nosti An&Mi Service, s. r. 0. probéhly tyto slozité Upravy interiéra podle
schvéalené dokumentace ANTK Antonova k pIné spokojenosti vSech zainteresovanych stran, v€etné cestujicich.
Vysledkem je prepravni kapacita 32 mist v Calounénych sedadlech, v&etné konferencnich stolkl pro VIP
cestuijici.

V soudasné dobé se v ACR vénuje maximalni pozornost prodlouzeni technického Zivota letouni An-26. TéméF
po ¢&tyfech mésicich skongila v bfeznu 2008 zatim posledni generalni oprava dvou stroju podle stanovenych
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technologii schvéalenych konstrukéni kancelafi ANTK Antonov v opravarenském zavodé 410 v Kyjevé na
Ukrajiné. DoSlo k prodlouzeni technického zivota a meziopravniho technického resurzu o pét let u An-26
evidencnich Cisel 2408 a 2507. Letouny také obdrzely novou protikorozni ochranu draku, Upravu draku ke
snizeni hluku a zlepSeni tepelné izolace. Dale se zvyS$ila maximalni vzletova hmotnost na 25 tun, kterou nyni
maji véechny ACR provozované An-26. Do$lo i k realizaci mnozstvi Gprav podle bulletind vyrobce na
elektrospecialnim, radiovém a naviganim vybaveni tak, aby splfovaly pozadavky JAR-OPS 1. Zapisovac
MSRP-12-96 byl nahrazen novym typem s pevnou paméti BUR-4-1, zaznamendvajicim data az z 25 hodin letu.
Tato zatim posledni generalni oprava je milnikem v historii kamuflazi letound An-26 ve sluzbach nasi armady.
Jiz v €ervenci byl na zékladé originalniho zbarveni letoun 2507 pozvan britskym RAF k G&asti na statické ukazce
leteckého dne na zékladné RAF Waddington. Priletéli jsme s nalozenym motorem Al-24VT, vozikem pro tento
motor a tfemi figurinami pfislusnik{ letectva a pfipravili pro vice nez 70 000 navstévniku leteckého dne diorama
nakladani motoru do An-26 v polnich podminkach. V tomto sméru jsou totiz An-26 unikatni svoji sobéstacnosti
pfi nakladani tézkych celkd za pouziti kombinace jedine¢ného systému podsunuti rampy, vlastniho jefabu a
podlahového elektrického dopravniku. Porota Waddington International Airshow 2008 nam udélila prvni misto a
ziskali jsme pro 24.zDL a ACR pohar The Best Static Display. An-26 tak ziskal poprvé v historii G&asti
transportnich a dopravnich letound ACR na zahraniénich leteckych setkanich toto nejvy$si ocenéni.
ZaslouZzenou pozornost upoutal letoun i o tyden pozdsji na Air Tattoo na zakladn& RAF Fairford. Cesky An-26
2507 tam zabezpecoval letouny z Caslavské zakladny, ale vyrocni kamufldz jej opét ,postavila" na statickou
stojanku mezi vystavované stroje z celého svéta. To vée za Gcasti britské kralovny. V ACR provozovanych pét
letouni An-26 nalétalo od svého zavedeni v roce 1982 do soucasnosti celkem jiz pfes 30 000 letovych hodin.
Pokud bychom pfipocitali nalet dvou stroju pfedanych na Slovensko (pfed jejich odletem), dosahoval by celkovy
nalet téméf hranice 40 000 hodin. KaZdodenni profesionalni péci ILS a létajiciho personalu jsou nase
~Sestadvacitky" jiz vice nez 25 let udrzovany v perfekinim stavu a v kteroukoliv denni i noéni hodinu jsou
pfipraveny plnit své ukoly.

Zavérem lIze jen konstatovat, ze stejné jako na podzim roku 2005 ¢as vyprSel naSim An-24, tak i An-26 ¢eka v
blizké budoucnosti ukonéeni provozu ve sluzbach ACR. DGvodem bude pravdépodobné jejich postupna
nahrada novym typem stfedniho transportniho letounu. *

*k%k

Zbarveni Ceskych letount An-26

Plvodni zbarveni (na snimku) nasich An-26 sestavalo z nepravidelnych poli zelené a hnédé barvy na bo¢nich a
hornich plochach, spodni plochy byly svétle modré. Na zakladé zavedeni jednotného zbarveni veskeré letecké
techniky Vzdusnych sil ACR, které uréuje zptisob umisténi vysostnych znakd CR, evidenénich &isel,
technickych napisu, symbolld a znakl pfisluSnosti letadel k jednotkam, obdrzely i stroje An-26 postupné nové
zbarveni, tzv. ,Standardu NATQO". Tato Sedozelena takticka kamuflaz je stanovena podle americké normy
Federal Standard 595B. V kvétnu 1995 obdrzel nové barvy An-26 evidencniho ¢isla 2507 v Leteckych
opravnach Trencin. Druhy An-26 (2408) proSel lakovnou v Leteckych opravnach Kbely v témze roce. DalSi
letouny byly kamuflazi opatfeny v podniku Let, a. s., Kunovice, konkrétné v lednu 1997 stroj evidencniho Cisla
2409, nasledovan v Unoru 1998 letounem 3209. Jde o barvy Sed svétla (FS 36375), Sed stfedni (FS 36270),
$ed tmava (FS 36118) a zelena tmava (FS 34096). Dne 13. bfezna 2008 se do Ceské republiky z generéini
opravy vratil stroj eviden¢niho &isla 2507 opatfeny slavnostnim zbarvenim k 90. vyroc¢i zalozeni letisté Praha-
Kbely. Pouzité barvy nové kamuflaze jsou v tomto pfipadé RAL 5002,5004,3020,9016 vievo a RAL 5003 a
5012+9016 v poméru 2:1 vpravo). Nutno dodat, Ze natér letounu 2507 se podafilo zrealizovat bez finanéniho
navySeni ceny generdlni opravy. Timto napadem tak byla vyuzita jedinecna pfilezitost ke vzdani pocty vSem
letcdm, technikdm, personalu letisté a ostatnim, ktefi vénovali nejen letounim An-26, ale i letisti Praha-Kbely v
pribéhu 90 let sva srdce.

Foto autor| FOTO: autor, Tomas Sousek, Jan Kouba, Petr Hurfiacek, archiv 24. zDL

Foto popis| Letoun evidencniho €isla 4201 dostal po prestavbé na verzi An-26B-K zbarveni

Foto popis| Cestujici v transportnich An-26 maji k dispozici jen kovové sklapéci lavice, stfedem podlahy pak
vede pasovy dopravnik usnadnujici manipulaci s nédkladem. Druhy snimek zachycuje sedadla instalovana v
ramci pfestavby do letounu evidenéniho &isla 3209

Foto popis| NejrozsahlejSi modernizaci avioniky podstoupil stroj evidenéniho &isla 3209, tedy nékdej$i An-26Z-1

Foto popis| V zakladni transportni verzi si musi posadka i cestujici vystacit s provizornim mobilnim wc
umisténym na levé strané mezi kokpitem a nakladovou kabinou, ve stroji 3209 je instalovana plnohodnotna
toaleta

Foto popis| Letoun evidencniho €isla 3209 ve verzi An-26Z-1 s rozmérnymi kryty antén na spodni ¢asti trupu
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Foto popis| PFisluSnici 24. zDL, ktefi s letounem An-26 ziskali v roce 2008 prestizni ocenéni ve Velké Britanii

O autorovi| TEXT: kpt. Ing. TOMAS KOUBEK

Gripen by mél pokracovat
15.4.2009 Letectvi+kosmonautika str. 14 Rozhovor
TOMAS souSExk  HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

Nase vojenské letectvo proslo b&hem desetiletého &lenstvi Ceské republiky v Severoatlantické alianci fadou
zasadnich zmén. 0 soucasnosti i blizké budoucnosti ¢eskych vzdudnych sil hovofime s jejich novym velitelem,
plukovnikem generalniho Stabu Ing. Jifim Vernerem.

* Pane plukovniku, v letodnim roce si ptipominame deséaté vyro&i vstupu Ceské republiky do Severoatlantické
aliance. Muzete zhodnotit, jak €lenstvi v NATO zménilo nase vzdu$né sily?

Deset let je jiz pomérné dlouha doba, i kdyz ja osobné mam pocit, Ze ubéhla velice rychle. Zodpovédné
mohu fici, ze se béhem ni v letectvu vykonal obrovsky kus prace. Staci se jen podivat na tehdejsi a dnesni
pocty letecké techniky, stejné tak jako na jeji technickou Uroven a bojovou hodnotu. Modernégjsi technika a
neobvykla takzvand letecka nekézen je dnes naprosto vyjime€nou situaci. Dulezitou velmi zasadni zménou bylo
zrueni samostatnych vzdusnych sil a jejich zadlenéni do nové vytvofenych Spoleénych sil ACR. Presto
v8echno si troufam s jistotou tvrdit, Ze letectvo v roce 2009 se nema za co stydét a ja pevné véfim, Ze to dokaze
zejména svymi ¢iny.

* To jisté ano, nicméné investice a modernizace se nedotkly vSech souéasti vzdusnych sil rovnomérné. Kdy Ize
oc¢ekavat ukonceni tohoto procesu ve vSech slozkach?

Je pravdou, ze nejlépe je na tom v soucasnosti taktické letectvo, kde v uplynulém obdobi doslo k
Uplnému prezbrojeni na novou techniku a zbranové systémy. V pfipadé dopravniho letectva jsme nyni zhruba v
poloviné cesty. Podafrilo se pofidit dva letouny Airbus A319 a v soucasnosti intenzivné pracujeme na nahradé
stroji An-26 a L-410, jimz v brzké dobé konci technicka zivotnost. Zamyslet se jiz také musime nad provozem
vriulnikd u dopravniho letectva, kde mame urcité problémy zejména s obstardvdnim ndhradnich dild a
dostatkem financnich prostfedkd na obnovu resursu, coz se pak negativné odrazi v nedostate€ném poctu strojl
potfebnych k vycviku mladych pilotd a zabezpeceni sluzby SAR a LZS. Osobné jsem velice rad, ze tato slozka
zabezpecuje vedle ,béznych" vojenskych Ukoll, také prepravu Ustavnich Ciniteld republiky, coz jednoznaéné
zvySuje jeji prestiz. OvSem ani jiz zminéné taktické letectvo neni zcela bez problému, i kdyz radéji bychom méli
mluvit o vyzvach. V dohledné dobé skon¢i napfiklad zivotnost letound L-39. Do budoucnosti proto pocitame s
tim, ze by ve vyzbroji zUstaly pouze dva typy: podzvukové L-159 Alca a nadzvukovy stihaci letoun. Jako
nejpravdépodobnéjsi varianta nahrady za Albatrosy se v soucCasnosti jevi pfestavba nékolika dalsich L-159 na
dvoumistnou verzi. Pokud jde o vrtulnikove letectvo, zde nas ¢eka predevSim modernizace stavajicich typd MI-
171S a MI-24V/35. Bylo by ale vhodné se zamyslet, zda je nutné i nadale tdhnout tuto pomeérné pocetnou flotilu,
nebo zda neni mozna Uprava poctl s ohledem na reélné plnéné ukoly.

* Jaké ukoly tedy Cekaji Ceské vzdusné sily v nejblizsi dobé?

PokraCoval bych vrtulnikovym letectvem, které se v soucasnosti velice intenzivné pfipravuje na
nasazeni trojice transportnich stroji MI-171S v misi v Afghanistanu. Létajici i pozemni technicky personal 23.
zakladny vrtulnikového letectva v Pferové prochazi kvalitnim a ddkladnym vycvikem, soustfedénym zejména na
plsobeni v extrémnich podminkach, jako jsou velké nadmorské vySky i prasné prostfedi a v neposledni fadé
vycvik no¢niho létani s vyuzitim NVG. Bohuzel se nedafi v terminech plnit nékteré akvizice, v disledku ¢ehoz
se zpozduje i modernizace strojii, nicméné tady jsme omezeni dodrzovanim v8ech zakonnych norem CR,
letectvo v tomto ohledu neni zadnou vyjimkou. Ve vrtulnicich tak zatim chybi tfeba zafizeni pro utajené radiové
spojeni, které je nezbytné nutné k operacnimu nasazeni vrtulnikd. Jiz nyni je sice jisté, ze pavodné planovany
termin nasazeni 1. €ervence 2009 se dodrzet nepodafi, avSak i nadéle pocitdme s tim, ze vrtulniky do mise
odlétnou jesté béhem letosSniho roku. | kdyz je zdrzeni urcité nepfijemné, nebudeme v Alianci ani prvni, ani
posledni, kdo splnéni svych zavazkd musi odlozit. Navic mise v Afghanistdnu neni tak strikiné vadzana na
konkrétni datum, jako tfeba ochrana vzdu$ného prostoru pobaltskych zemi. Odkladani terminu se vSak velmi
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negativné odrazi na personalni situaci u zakladny, a tak stav velmi podrobné analyzujeme a hledame optimalni
feSeni.

* Tim jsme se dostali k dal§imu dulezitému Ukolu. Do zahrani¢ni operace bude vibec poprvé v historii nasazeno
také naSe taktické letectvo. Jak jsou jeho pfisluSnici na misi pfipraveni?

Zrovna dnes (druha polovina bfezna - poznamka redakce) mame za sebou vyhodnoceni zavéreéného
cviceni APEVAL (Air Policing Evaluation), jez proveéfilo vSechny zainteresované slozky. Cvi€eni probéhlo presné
podle oCekavani a jasné tak ukazalo, Ze cely kontingent je schopen fungovat pIné v souladu se vSemi standardy
NATO. Vzhledem k tomu, ze problémy a potfeby taktického letectva znam velmi dobrfe, jsem pfesvédcen, ze
veskery persondl je pfipraven. Je vSak nutné pocitat s tim, Zze odveleni 75 osob a ¢ty letound JAS-39 Gripen do
Litvy od 1. kvétna letodniho roku ovlivni plnéni zejména vycvikovych tkold v Ceské republice. Poéty persondlu i
techniky byly stanoveny pro pokryti hotovostniho systému pouze na domacim Gzemi, ovSem nyni budeme
muset po Ctyfi mésice stejny ukol plnit v dvojnasobném rozsahu. Pokud bychom méli v budoucnosti podobné
mise plnit dast&ji, a ja doufam, Ze tomu tak bude, tak potom bude tfeba pFizptisobit i stavajici podty. Ctrnact
nadzvukovych letounu je v takovém pfipadé z dlouhodobého hlediska nedostateénych. Kazdopadné ochrana
vzdudného prostoru nad Pobaltim bude obrovskym pfinosem pro vzdusné sily i pro jejich jednotlivé pfisludniky. |
proto jsme se rozhodli s vyjimkou nejuzSiho veleni cely kontingent po dvou mésicich vystfidat tak, aby
zkuSenosti ziskalo co nejvice lidi.

* V lonském roce prosly vzdusné sily dalsi vyraznou reorganizaci. Vrtulniky W-3A Sokol pfeSly kompletné pod
24. zékladnu dopravniho letectva v Praze-Kbelich, byla zruSena 233. vrtulnikova letka v Plni-Linich a nékdejsi
231. letka bitevnich vrtulnik(l se jako 221. vrtulnikova letka se stroji MI-24V/35 pfesunula z Pferova do Nameésté
nad Oslavou. Prakticky kazda z téchto zmén vyvolala fadu kritickych ohlasd. Nakolik jsou podle vas opravnéné?

Velice mé mrzi, Zze i diky médiim zde vznikla takzvana kauza letecké a patraci zachranné sluzby SAR.
Vazim si vSech pfislusniku, ktefi se na ni, stejné tak jako na letecké zachranné sluzbé LZS podileji. OvSem
nelze spojovat dvé rdzné véci dohromady tak, jak to zaznélo v televizni reportézi. Mdj nazor je takovy, ze
soucasny stav v zajisténi sluzby SAR je dlouhodobé neudrzitelny. Logika véci fika, ze kdyz potfebujeme drzet
SAR v Prerové (lépe fe€eno na Moravé), tak k tomu vyuzijeme vrtulniky a personal z vojenskych zakladen
dislokovanych na Moravé a nemusime tam pak posilat stroje a personél z Prahy. Stejné, abych byl spravedlivy,
tak sluzbu SAR mulzeme drzet na letisti Praha-Kbely. Nevidim do budoucna Zadnou vyhodu mit trvale
odlougené pracovisté v Linich, které ACR jiZ opustila a dlouhodobé& pronajala civilnimu provozovateli. Chépu, Ze
Slo o komplikované vojensko-politické rozhodnuti a jako takové ho respektuji, ovsem jako odbornik se s timto
feSenim nemohu ztotoznit, a proto se budu tento problém snazit v co nejblizsi dobé vyfesit.

* Mezi leteckou vefejnosti se obcas mluvi o opétovném osamostatnéni vzdusnych sil. Jak se k témto Uvaham
stavite?

Ma prani v této chvili nejsou prioritou. Musim se drzet reality a vychazet z organizaéni struktury, v niz
jsou vzdusné sily zaclenény. Svou kariéru jsem zacinal v letectvu, které bylo samostatnou slozkou arméady. Je
jasné, ze témeér kazdy velitel by rad velel samostatnému letectvu, momentalné je realita jina. Naucili jsme se
fungovat i ve struktufe spolec¢nych sil, a proto si myslim, ze otdzka dalSi takovéto reorganizace neni na poradu
dne. Posileni pozice velitele VzS bych ale jisté pfivital.

* V minulosti byla jednim z nejvétSich problémd vzduSnych sil personalni situace, zejména v oblasti pilotd, kde
diky ¢astym odchodiim vznikaly jakési generacni mezery. Podafilo se jiz tuto situaci stabilizovat?

Vzdudné sily maji v soucasnosti necelych 400 pilotl s tim, Ze kazdy rok na studium tohoto oboru
prijiméame podle potfeby okolo 15 studentd. Asi nejlépe je na tom opét taktické letectvo, naopak u ,dopravky" a
zejména u vrtulnikard nékteré potize pretrvavaji. Je jasné, ze civilni sektor dokdze armadu vzdy preplatit, ale
pokud dame vojenskym letcdm k dispozici moderni stroje, kvalitni vycvik a jasnou perspektivu, tak i za mensi
mzdu budou v armadé radi slouzit a daji do své prace maximum. Nasim cilem nejsou piloti, ktefi budou v
armadé létat az do duchodu, ale naopak mladi profesionalové, jez co nejrychleji vycvic¢ime, vytézime z nich
maximum, a ktefi pak po urcité dobé budou moci pfechazet tfeba k civilnim leteckym provozovatelim, nebo par
wvyvolenych" mlze pokrac¢ovat ve vojenské kariére.

* Neuvazujete o tom, ze by si zakladni letecky vycvik studentd pilotniho oboru armada opét zajisStovala vliastnimi
silami?
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v podstaté civilnimu subjektu. Na druhou stranu Centrum leteckého vycviku v Pardubicich udélalo velky krok
vpfed, spousta véci se tam zménilo a dnes maji z&aci velice slusné zazemi. S vedenim CLV aktivné
komunikujeme a dokazeme si vzajemné vyjit vstfic, a proto v sou€asnosti nevidim ddvod k néjakym zasadnim
zménam v systému vycviku mladych pilotu.

* V uplynulém desetileti se kromé letecké techniky modernizovaly i samotné zékladny. Splhuji uz v8echny
alian¢ni standardy?

Modernizace jednotlivych leteckych zakladen neustale pokracuje, nicméné nejsem zcela spokojen s
jejim prabéhem. Problém je v tom, Ze z rozpoctu v rdmci Uspornych opatfeni zmizely nemalé ¢astky, které byly
uréeny Casto i na zakladni nezbytné vybaveni vojenskych letist. | pfesto se ale v poslednich Iétech pokrogilo s
vystavbou vpred, a to pfedevsim v Namésti nad Oslavou. Finanéni a organizaéni potize nam vsak ¢ini napfiklad
rozhodnuti o zachovani letecké zékladny v Pierové. Chapu sice vychodiska, jez k tomu Vladu CR vedla,
nicméné pokud bych se mél chovat jako dobry manazer, a ja chci, tak bych musel jesté jednu leteckou zakladnu
opustit. A v tu chvili by volba musela nutné padnout na Prerov. Vrtulnikova zdkladna tam ale existuje a ja bych
nerad, aby na ni personal musel pracovat v podminkach vyrazné horsich, néz jaké panuiji v Caslavi, Namasti
nad Oslavou ¢i Praze. Proto i tam musime investovat nemalé prostfedky, i kdyz se je snazime omezit jen na
objekty a zafizeni, které jsou pro provoz zakladny nezbytné a které hodldme v nejblizSich Iétech skute¢né
vyuzivat.

* V roce 2015 bude konéit pronajem stihacich letount JAS-39 Gripen, ovSem uz nyni experti na ministerstvu
obrany pfipravuji vybérové Fizeni na nadzvukovy letoun pro nasledujici obdobi. K jakému FeSeni byste jako
velitel vzdusnych sil pfistoupil?

Jako nejlepsi moznost se jednoznacné jevi pokracovat v provozovani Gripend, s nimiz je veSkery létajici
obsahly systém, jemuz je pfizplisoben chod a infrastruktura celé letecké zakladny. Lidem trvalo nékolik let, nez
se naucili plné vyuzivat vSech schopnosti moderniho stroje, a proto by nebylo vhodné nyni pfechazet na systém
zcela jiny. Samoziejmé se mize stat, Ze bude nakonec vybran jiny letoun, ale v takovém pfipadé se musime
pripravit na to, Ze velice slozity proces zavadéni nového typu do vyzbroje a s tim souvisejici nemalé financni
vydaje budeme muset podstoupit znovu.

* Na zavér otazka trochu vice osobni. Stanovil jste si ve funkci velitele vzduSnych sil néjaké vlastni priority, jimz
se chcete vénovat?

Urcité bych chtél zajistit, aby letectvo jako takové v nasi armadé vubec prezilo a prestalo tak nékteré
skeptické nazory na jeho potfebnost. V ramci vzdudnych sil bych pak rad udrzel vSechny ftfi jejich hlavni druhy,
tedy taktické, vrtulnikové i dopravni letectvo. Pokud jde o persondl, musime dat lidem predev§im jasnou
perspektivu, aby kazdy védél, jaka budoucnost Eeké jeho samotného i vzdusné sily jako celek.

*%k%k

Plukovnik gst. Ing. Jifi Verner

Jifi Verner se narodil v roce 1962 v Chrudimi. V roce 1985 absolvoval Vysokou vojenskou leteckou Skolu v
KosSicich. V létech 1985-1999 pusobil jako starsi pilot, velitel roje, velitel letky, velitel kfidla a na dalSich stupnich
3. sboru taktického letectva. Mezitim studoval na vojenskych Skolach v Kanadé a Nizozemsku. V obdobi 1999-
2000 zastaval funkci na€elnika odboru letectva - zastupce inspektora letectva a PVO Generalniho $tadbu Arméady
Ceské republiky. V roce 2001 absolvoval studium na Air War College v Alabamé v USA. TéhoZ roku se stal
velitelem 21. zékladny taktického letectva v Caslavi. V létech 2007-2008 pracoval v mezinarodnim $tabu
velitelstvi NATO v Bruselu a v Iétech 2008-2009 jako Feditel odboru vzdusnych sil sekce rozvoje druhu sil
Ministerstva obrany. Dne 1. bfezna 2009 se stal zastupcem velitele spolecnych sil - velitelem vzdu$nych sil
ACR. Plukovnik Verner je aktivni pilot a 1ét4 na letounu JAS-39 Gripen. Do soudasnosti ma nalétano zhruba
2100 hodin na letounech L-29 Delfin, L-39 Albatros, Su-25, MiG-21 a JAS-39 Gripen.

Foto autor| FOTO: autor, Milan Simr, archiv 21. zTL
O autorovi| TEXT: TOMAS SOUSEK
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Na silnici nasli lezet motorkare
9.5.2009 Miada fronta DNES str.1 Vysocina
(im) HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

UjCov - Ctyfiaadvacetiletého muze v bezvédomi nasli véera po poledni lidé na silnici mezi Ujsovem a Nedvédici
na Zdarsku. Motorkare pravdépodobné srazilo auto a fidi¢ zmista nehody ujel. Muz byl ale podle Iékafu dlouho v
bezvédomi a nevybavoval si, co se stalo. Pak pfipustil, Zze ho zfejmé néco ze stroje srazilo. Ve je v Setfeni
policie. ,Muz mél mnohacetna vnitfni zranéni, byl leteckou zachrannou sluzbou transportovan na
traumacentrum fakultni nemocnice v Brné,” fekl Miroslav Havlik, primar krajské zachranky.

Regionalni mutace| Mlada fronta DNES - €¢eskomoravska vrchovina

Pomoc, vali se tu ruka, volali
9.5.2009 Miada fronta DNES str.2 Brno
DAGMAR HUMPOLIKOVA HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

Bofitov - Prevraceny kamion, ze kterého unikala kyselina, a autobus s lidmi v pfikopu. Zlovéstnou kulisu
dopravni nehody na silnici z Brna na Svitavy umocnilo houkani sanitek i pfilet vrtulniku.

Takovy katastroficky scénar si pro své cvi¢eni vybraly jednotky zachranného systému Jihomoravského
kraje. Provoz na hlavni dopravni tepné 1/43 byl zastaveny celé &tvrteéni dopoledne. Ridi¢i simulovanou nehodu
objizdéli pres Lysice. ,Doprava byla pomalejsi, ale nikde se nezastavila,” uvedla blanenska policejni mluvei lva
Sebkova.

Zachranéfi si ke svému cvigeni vybrali frekventovanou komunikaci na Svitavy zamérné. Rididi ji kvali
vysokému poctu nehod prezdivaji silnice smrti. ,Na stejném misté letos 10. ledna zemfeli Ctyfi lidé. Je to Usek,
kam bohuzel vyjizdime velmi ¢asto,” uvedl Jaroslav Haid.

Obrazek zkazy, jaky by se mohl ve skute¢nosti stat, byl velkym divadlem. Rozruch zplsobil pfedev§im u

obyvatel blizkého Bofitova. S kamerami a fotoaparaty pfihlizelo cvrkotu zachranafl na osmdesat divaku. ,To se
jen tak nevidi. Dobré je, ze se ve skute¢nosti nikomu nic nestalo,* komentoval déni jeden z pfihlizejicich. Na
dvacet studentt zdravotnické Skoly z Blanska, ktefi pfijali roli ranénych v havarovaném autobusu, se pfipravilo
ddkladné. FaleSna krev potfisnila cely autobus. Krvava zranéni vylepSili téstem, kterym vytvarovali rdzné
varianty poranéni tkani. Nez pfijeli na misto zachranéfi, hyrili pfi svém volani o pomoc ¢ernym humorem a vtipky
typu: ,Pomoc, tady lezi ruka, vSude se tu vali kosti.“ Jakmile v8ak pfijeli na misto z&chranéfi, zhostili se své role
stejné vazné jako ¢lenové zasahujicich jednotek. Byla jich dobra stovka.
,Na misto je povolan vrtulnik letecké zachranné sluzby a dalSi vrtulnik z policejni letky. Ten k nehodé dopravi
hasice - letecké zachranare s vyprostovacim nafadim. Poté bude vrtulnik provadét letecky prizkum a patrat po
zranénych, ktefi se v Soku ztratili v okoli,” upfesnil scénar mluv¢i jihomoravskych hasic¢l Jaroslav Haid. Pfimo
na silnici vznikla i provizorni polni nemocnice. ,OSetfili jsme pfes dvacet zranénych, tfi lidé nehodu neprezili,”
priblizila mluvéi jihomoravskych zachranaf( Barbora Zuchova. Zranéného fFidi€e cisterny vyprostili hasici v
protichemickych oblecich. Mezitim chemici likvidovali kyselinu, ktera unikla z cisterny na silnici.

Vice fotografii z cvi€eni si mizete prohlédnout na www.brno.idnes.cz

Foto popis| JAKO DOOPRAVDY. Simulovany zasah hasi¢l a zachranaru provazela prace s umélou krvi a vtipy
fvigurantt‘]. Na ,silnici smrti“ v8ak mdze podobné intenzivni nacvik zachranné akce pfijit vhod a zachranit lidské
IZ:I(\)/toot)gutorl FOTO:MAFA - OTTO BALLON MIERNY

O autorovil DAGMAR HUMPOLIKOVA, s pfisp&nim Otty Ballona Mierného

Regionalni mutace| Mlada fronta DNES - Brno

Pomoc, vali se tu ruka, volali
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9.5.2009 Miada fronta DNES str.2 Jizni Morava
DAGMAR HUMPOLIKOVA HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

Bofitov - Prevraceny kamion, ze kterého unikala kyselina, a autobus s lidmi v pfikopu. Zlovéstnou kulisu
dopravni nehody na silnici z Brna na Svitavy umocnilo houkani sanitek i pfilet vrtulniku.

Takovy katastroficky scénar si pro své cviceni vybraly jednotky zachranného systému Jihomoravského
kraje. Provoz na hlavni dopravni tepné 1/43 byl zastaveny celé &tvrteéni dopoledne. Ridi¢i simulovanou nehodu
objizdéli pres Lysice. ,Doprava byla pomalejsi, ale nikde se nezastavila,” uvedla blanenska policejni mluvei lva
Sebkova.

ZAachranéfi si ke svému cvigeni vybrali frekventovanou komunikaci na Svitavy zamérné. Ridici ji kvali
vysokému poctu nehod prezdivaji silnice smrti. ,Na stejném misté letos 10. ledna zemfreli Etyfi lidé. Je to Usek,
kam bohuzel vyjizdime velmi ¢asto,” uvedl Jaroslav Haid.

Obrazek zkazy, jaky by se mohl ve skute¢nosti stat, byl velkym divadlem. Rozruch zplsobil pfedev§im u

obyvatel blizkého Bofitova. S kamerami a fotoaparaty pfihlizelo cvrkotu zachranafl na osmdesat divaku. ,,To se
jen tak nevidi. Dobré je, ze se ve skuteénosti nikomu nic nestalo,* komentoval déni jeden z pfihlizejicich. Na
dvacet studentt zdravotnické Skoly z Blanska, ktefi pfijali roli ranénych v havarovaném autobusu, se pfipravilo
dikladné. FaleSna krev potfisnila cely autobus. Krvava zranéni vylepsili téstem, kterym vytvarovali rGzné
varianty poranéni tkani. Nez pfijeli na misto zachranéfi, hyrili pfi svém volani o pomoc ¢ernym humorem a vtipky
typu: ,Pomoc, tady lezi ruka, vSude se tu vali kosti.“ Jakmile vSak pfijeli na misto z&chranéfi, zhostili se své role
stejné vazné jako ¢lenové zasahujicich jednotek. Byla jich dobra stovka.
,Na misto je povolan vrtulnik letecké zachranné sluzby a dalsi vrtulnik z policejni letky. Ten k nehodé dopravi
hasice - letecké zachranafe s vyprostovacim nafadim. Poté bude vrtulnik provadét letecky prizkum a patrat po
zranénych, ktefi se v Soku ztratili v okoli,” upfesnil scénaf mluvci jihomoravskych hasi¢u Jaroslav Haid. Pfimo
na silnici vznikla i provizorni polni nemocnice. ,OSetfili jsme pfes dvacet zranénych, tfi lidé nehodu neprezili,”
priblizila mluvéi jihomoravskych zachranafi Barbora Zuchova. Zranéného fFidi€e cisterny vyprostili hasici v
protichemickych oblecich. Mezitim chemici likvidovali kyselinu, ktera unikla z cisterny na silnici.

Vice fotografii z cvi€eni si mlzete prohlédnout na www.brno.idnes.cz

Foto popis| JAKO DOOPRAVDY. Simulovany zasah hasi¢l a zachranaru provazela prace s umélou krvi a vtipy
fvigurantt‘]. Na ,silnici smrti“ v8ak mdze podobné intenzivni nacvik zachranné akce pfijit vhod a zachranit lidské
IZ:I(\)/toot)gutorl FOTO:MAFA - OTTO BALLON MIERNY

O autorovil DAGMAR HUMPOLIKOVA, s pFispénim Otty Ballona Mierného

Regionalni mutace| Mlada fronta DNES - jizni Morava

Vrtulnik nepriletél, zachranoval jinde
9.5.2009 MIlada fronta DNES str.1 Stfedni Cechy
(duk) HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

KOSTELEC N. C. LESY

Sestaétyficetiletého muze, ktery ziejmé spadl z motocyklu, oSetfovali véera odpoledne zachranafi na
motokrosové draze u Kostelce nad Cernymi lesy v okrese Praha-vychod. Lékaf kviili podezieni na vazny Graz
hlavy a poranéni michy pozadal o pomoc leteckou zachrannou sluzbu. Ta vSak v tu chvili zasahovala u jiného
pfipadu, pacienta v bezvédomi proto zachranafi po oSetfeni prevezli do vinohradské nemocnice v Praze
sanitkou.

Regionalni mutace| Mlada fronta DNES - stfedni ¢echy (stfed)
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