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Supermarkety Za Pracharnou? Nikdo se nas neptal
29.5.2009 Jihlavské listy str.8 Nazory
Jii Kune  HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

Otevfeny dopis zastupiteldm mésta Jihlavy

Obracim se na Vas formou otevieného dopisu ohledné planované stavby supermarketd v prostoru Za
Pracharnou (mezi heliportem letecké zachranné sluzby a ¢tvrti Horni Kosov), o které jsem se dozvédél z
¢lanku uvedeného v Jihlavskych listech. Na ¢ervnovém zastupitelstvu se bude projednavat zména Uzemniho
planu, ktera by v pfipadé schvaleni umoznila v dané lokalit¢ misto bytové vystavby vybudovat velké
supermarkety (pravdépodobné OBI nebo Kaufland). Snazili jsme se k této zméné ziskat podrobnéjsi informace,
ale bohuzel v dobé, kdy piSu tento dopis, se nam nic konkrétnéjsiho zjistit nepodafilo. Proto budu déle v tomto
otevieném dopise popisovat obecnou rovinu problému, tak, jak ji interpretoval vy$e uvedeny ¢lanek.

V tésném sousedstvi s mistem, kde by se mély budovat supermarkety, je postaveno 8 blokd bytovych
domu (pfiblizné 170 bytovych jednotek). VétSina téchto bytovych jednotek ma loznice a détské pokoje
orientované smérem k budouci vystavbé. Vymezeny prostor neni natolik veliky, aby budouci supermarket tésné
nesousedil s touto vystavbou, tzn. veSkeré negativni jevy souvisejici s timto druhem zastavby, jako dopravni
hluk, najezdové rampy kamiond (vykladky zbozi), provoz na parkovisti pro nakupujici atd. nezasahoval do zivota
téchto obyvatel. Navic je v tésné blizkosti umisténo détské hristé.

Tyto bloky domu jsou ohraniCeny z jedné strany obchvatem Jihlavy a z druhé strany heliportem. Obé
tyto stavby jsou zdrojem hluku. Pro¢ pfidavat dalSi, pro¢ tuto lokalitu doslova "zabit" né¢im takovym, jako jsou
supermarkety. V blizkosti bude u tunelu vybudovan velky park, podél prodlouzené ulice Vrchlického si lidé o
volnych dnech chodi na vychazky, je ¢astym mistem, kde jezdi maminky s kocarky. Jak bude dana lokalita
vypadat, az nékolikanasobné zhoustne doprava po této silnici? Nyni jsou tam veskeré véci v relativni symbiéze,
vystavba supermarketti zpisobi vazné naruseni této rovnovahy a povede k rapidnimu zhorSeni zivota obyvatel
dané lokality.

V horni ¢asti ulice, naproti Nemocnice Jihlava se buduji bytové domy v lokalité U Dubu. Tato vystavba je
ve tfeti etapé (36 bytovych jednotek) a budou nasledovat jesté dalSi dvé s minimalné 70 byty. Tato vystavba
povede k dalSimu "zahusténi" dané lokality.

V blizkosti je také stanoviSté zachranné zdravotnické sluzby. Po dané silnici ¢asto jezdi sanitky s
pacienty. Jisté mi date za pravdu, Ze v takovychto pfipadech jde mnohdy o otazku sekund, kdy je potfeba, aby
pacient dostal v€asnou lékafskou pomoc. Kdo si vezme zodpovédnost za to, ze nékdy v budoucnu se sanitka
zdrzi diky tomu, ze bude ¢ekat, az zahne kamion, ktery veze zboZzi do téchto supermarketl. | kdyby v budoucnu
tato situace nastala jenom jednou, i tak bude na bedrech téch, ktefi danou stavbu umoznili.

Myslim, ze jsem dostatecné popsal, jak problematicka je vystavba takovych obchodl v této lokalité.
Myslim si, ze byste nasli minimum téch, kdo bydli v dané lokalité a souhlasil by s touto vystavbou. Tim se
dostavam k samotné funkci zastupitelstva. Zastupitel, jak navozuje dané slovo, vznikl ze slova zastupovat. Ptam
se timto: Koho jako zastupitelé zastupujete? Obcany Jihlavy, nebo prazsky investiéni fond Unimex Group, jehoz
jedinou snahou je se ziskem prodat dané pozemky nékterému z fetézcl. Jsme to My, ob¢ané Jihlavy, ktefi si
Vas do zastupitelstva zvolili, jste tam i pro nas, abyste zastupovali naSe zajmy a rozvijeli Jihlavu v oblast, kde je
pfijemné pracovat i odpocivat.

Moznéa se mylim, ale pfijde mi hodné divné, pokud chce nékdo ménit Gzemni plan s tim, Ze tato zména
umozni budouci vystavbu téchto supermarketl, a neni jasné, co presné se ma v dané lokalité realizovat.

Nemélo by to byt tak, ze investor pfedlozi, co bude v dané lokalité budovat, mésto, pokud chce ménit
Uzemni plan, si vyzada posudky (hluk, doprava apod.), poté navrh poskytne Siroké verejnosti k diskuzi a
nakonec o dané véci da hlasovat v zastupitelstvu.

Pro¢ neni na prvni strance Novin jihlavské radnice velky ¢lanek typu: "Chceme Za Pracharnou budovat
supermarkety" s vysvétlenim, pro¢ chce mésto tento krok realizovat apod. s dovétkem, ze ob&ané dané lokality
se k problematice mohou vyjadfit tehdy a tehdy. PROC??? Nemyslim si, Ze takto ma fungovat demokracie. Je
to 0 nas bez nés a to, myslim, neni spravné.

Cela zalezitost kolem této zmény Uzemniho planu je podivnd. Kazdopadné nam nezbyva nez
protestovat proti této zméné. Snazit se tuto zménu zvratit nebo nechat promluvit osoby, které tuto zménu
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podporuji, aby vysla najevo motivace téchto lidi. Myslim, ze vétSina lidi si bude chovani politik( v tomto pFipadé
rozhodné pamatovat a "oceni" ho v pfistich komunalnich volbach.

Neni dobrou vizitkou, ze ob¢ané tohoto mésta musi i pfes své pracovni a rodinné starosti fesit takovéto
véci. Sepisovat petice, slozité zjiStovat z Ufednich zdroju informace, co se vlastné déje. Takto véci verejné
fungovat nemaji. Prosim i apeluji na Vas zaroven, zajimejte se o dany problém, pozadujte vysvétleni, zastupujte
své obCany, pomozte nam. Pevné véfim, Ze stale existuji lidé, ktefi se snazi o transparentni politiku, ktefi svoiji
praci zastupitele chapou i jako poslani.

Nevim. Mozna se v mnoha vécech mylim, mozna je diky nedostatku informaci k tomuto problému néco
jinak. Kazdopadné cela zalezitost plsobi zvlastné a myslim si, ze ti z Vas, ktefi vykonavate svoji funkci
odpovédné, by se méli o problém hloubéji zajimat a snazit se dopatrat, kde je pravda. Sami si odpovézte na
otézku, kdo z Vas by chtél u okna supermarket.

S Uctou

Je to 0 nas bez nas, a to neni spravné

O autorovi| Jifi Kunc (Obyvatel ul. Za Pracharnou, Jihlava)
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SIKORSKY S-55 (H-19)

13.5.2009 Letectvi+tkosmonautika str. 88 Monografie
PAVEL TYC HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

CHICKASAW (WHIRLWIND)
CAST I.

V odbornych leteckych kruzich se jednoznaéné uznava skutec¢nost, ze prikopnicky jednomotorovy americky
vriulnik Sikorsky S-55 z konce cCtyficatych let vytvofil vyznamny krok v oboru vyvoje a vyuzivani letadel se
svislym vzletem a pfistanim a ze v historii |étani pomoci stroji bezpecné zaujima Cestné misto. A to se zejména
tykd jeho novéatorského konstrukéniho feSeni, rozmérd, provoznich charakteristik i operacnich vysledkl jak na
poli vojenském, tak v sektoru civilnim. Diky roz&ifenosti - bylo postaveno pfes 1800 exemplafi v mnoha verzich
a tedy mnohem vice, nez kteréhokoli vrtulniku pfed nim - se dostal do mnoha ¢asti svéta a jeho varianty
pouzivalo pfes Ctyficet ozbrojenych slozek raznych statl i mnozi civilni operatofi, u nichz ma na konté i vibec
prvni mezinarodni pravidelnou vrtulnikovou pfepravu platicich cestujicich.

Pocatek zrodu Sikorského typu S-55 Ize mimo jiné okolnosti vystopovat téz v rivalité mezi americkym vojenskym
letectvem US Army Air Force, existujicim pak od roku 1947 jako samostatna a na pozemni armadé uz nezavisla
slozka USAF/US Air Force ozbrojenych sil Spojenych statd, a vojenskym namornictvem US Navy. Pravé to uz v
roce 1948 provozovalo relativné velké dvourotorové tandemové, prezdivkou ,bananové" vrtulniky Piasecky fady
HRP Rescuer (prvni let prototypu XHRP-1 v kvétnu 1945, po némz si vrtulnik pro tvar prohnutého trupu ihned
vyslouzil popularniho pojmenovani ,Flying Banana"). Piaseckiho stroje HRP a jejich celkova koncepce se po
mnoha létech a prfes firmy Vertol a Boeing dockaly dalSiho rozvoje a vzniku nékolika odvozenych &i dale
vyvinutych strojd v fadé koncici az v soudobém tézkém americkém ,dlouhozijicim" typu H-47 Chinook (prvni let
1961 a stéle ve vyrobé). Sikorského Model S-55, s pozdéjSim z&kladnim oznacenim USAF H-19, jemuz je tato
monografie vénovana, vznikal ve druhé poloviné Ctyficatych let jako odpovéd na silici konkurenci ze strany
vyndlezce a podnikatele Franka N. Piaseckiho na poli jeho helikoptér, které si razantné nachazely cestu k
americkym namornikdm. Je tfeba poznamenat, ze vojenské letectvo USAAF nevéhalo a firmé Piasecki Aircraft
roku 1946 zadalo vyvoj na tu dobu obfiho dvoumotorového tandemového dvourotorového vrtulniku Model PV-
15 pod vlastnim typovym oznacenim XR-16 (Cili v kategorii R zavedené v létech druhé svétové valky a
oznacujici rotorové letadlo, v originalu Rotorcraft), pozdéji znamém jako H-16 Transporter (v roce 1947 se
kategorizace z Rotorcraft zmeénila na Helicopter, tehdy na pismeno H). Ten nakonec skute¢né vznikl, ale
velikosti predbéhl dobu, trpél mnoha nedostatky a zlstal v prototypech. Ve &tyficatych Iétech, a to vCetné firmy
Sikorsky, se zpocatku ostatni vyrobci zabyvali - samozifejmé s nékolika vyjimkami, jakymi byly vedle typl
Piaseckiho napfiklad i americké prototypové dvourotorové vrtulniky McDonnell XHJD-1 Whirlaway ¢i Platt-Le
Page XR-1 s rotory na ,kfidlech" po strandch - jen jednodu$$imi jednorotorovymi leh&imi typy, s nimiz se
prosazoval zejména pravé Sikorsky i konkurencni Bell.

Zajimavé je, Ze prvni vskutku dobfe létajici a ovladatelny vrtulnik byl vlastné dvourotorovy s jejich uspofadanim
na vzpérach Siroce vedle sebe. Slo o némecky typ Focke-Achgelis Fa 61 vzlétnuvsi poprvé v roce 1936 a
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posléze predvadény znamou letkyni Hannou Reitschovou i v uzaviené berlinské Deutschlandhalle. Coz se stalo
kuriozitou i pro nas, nebot jeji vzdusné evoluce mezi navstévniky hospodarské vystavy tam sledoval i tehdy
mlady pozdéjSi doyen Ceskych leteckych historik Ing. Jan Krumbach. Typ Fa 61, drzitel svétovych rekordt FAI,
stranach ve druhé svétové valce a kratce jesté i po ni. Po kvétnu 1945 totiz létal v Britanii, Francii a také u nas v
Ceskoslovensku (zde jako typ VR-1). Jeho koncepce od Prof. Dr. Ing.h.c. Heinricha Fockeho se nyni uz
neuplatriuje (snad mimo konvertoplany, ale to je de facto jina zalezitost), i kdyz jeji potencial byl demonstrovan -
spiSe ale jako vychodisko z nouze - na gigantickém dvourotorovém sovétském stroji Mil V-12 (Mi-12), dosud
nejvétSim vrtulniku na svété, ktery ovSem uz desitky let neléta a jeden zachovany prototyp jen obrlista travou v
moninském muzeu. Létaji proti tomu i dvourotorové vrtulniky se souosymi rotory, reprezentované proslulou
ruskou znac¢kou Kamov.

OvSem nejbéznéjSi provedeni létacich stroji s otacivymi ¢&i chcete-li rotujicimi kFidly-listy i v pocatcich
jedenadvacatého stoleti je jiné, nez vySe popsana. A v souvislosti s tim je nehynouci zasluhou Igora Ivanovice
Sikorského (25. 5. 1889-26. 10. 1972), mnohostranného leteckého prukopnika v rannych dobach technického
vyvoje, uvedeni na svét a do praxe nejrozSifenégjsi koncepce jednorotorového vrtulniku s jednim pomocnym
rotorem-vrtuli na ocasu, kompenzujicim reakéni moment od nosného rotoru a podilejicim se na smérovém
fizeni. Je znamo, Ze prvni dva zku$ebni vrtulniky 1.1. Sikorsky postavil doma v Kyjevé v carském Rusku v
létech 1909-10. Ale vysledky s nimi ho dovedly k nazoru, zZe tehdejsi obecny stav letecké techniky spolu s jeho
vlastnimi znalostmi i financnimi prostfedky nebyly pro vyfeSeni problému praktického vrtulniku dostate¢né. Od
roku 1929 se poté v Americe, vedle svych tamnich veledspésnych aktivit v oboru létacich ¢lunt a amfibii, znovu
zabyval projektovanim nového vrtulniku. Jeho pfedbézny navrh dokonéil roku 1930 a roku nasledujiciho zazadal
0 patent zahrnujici zasady obsazené v jeho prvni prakticky vyuzitelné a realizované konstrukci VS-300
vzlétnuvsi poprvé - a pilotované osobné konstruktérem - ve Ctvrtek 14. 9.1939 v Bridgeportu ve staté
Connecticut.

Ten den se vSeobecné uvadi jako pravy zacatek létani skutecnych vrtulnik, nebot do té doby mnozstvi
experimentalnich aparatd rdzné po svété poskakujicich, a to v€etné prvnich némeckych stroji Focke-Achgelis a
Flettner, postradalo z&sadni nutné prvky vrtulniku: jednoduchost koncepce, snadné a jednoznacné ovladani,
bezpecny provoz, vrozenou prakti¢nost, dostatecnou zivotnost a vyvojovy potencidl. Igor Sikorskij, uz pfi pobytu
ve Francii zac€al psat své jméno, prevedenim do latinky, jako Sikorsky a tutéz podobu si pfivezl i do USA. Ale ani
tam se nezménil a se svou hlubokou spiritualitou a Sirokou slovanskou dusi usiloval byt prospésny lidem.
Mimochodem, i po desitkach let strdvenych v emigraci v Americe a ve vysokém véku coby ob&an Spojenych
statu stéle fikaval ,u nds v Rusku..." a jako mnoho Rust i on vlastnil mesiaS§sky syndrom a véfil ve spasitelske
poslani ruského naroda. Také sam pro sebe vrtulnik na némz pracoval pojmenovaval ,spasitélnyj vertoljot", tedy
zachranny vrtulnik. A jeho realizace a takové pouzivani byly stalym snem tohoto jednoho z nejvyznamnéjSich
vrtulnikovych pionyrG. Slovy jeho nejstar§iho syna Sergeje Igorovice Sikorského, mimochodem rovnéz
pracovnika ve vrtulnikovém oboru, ,Byl otec, jak jsme ho vSichni znali, muz s vizi, ktery nam chlapcim v létech
1935-36 fikal, Zze ¢lovék témér jisté dosahne Mésice jeSté za naSeho zivota, kdyz uz ne jeho. Byl humanistou,
hrdy, Ze prvni vojenské vrtulnikové operace se uskutec¢nily k zachrané Zivotd, a to bylo jeho hlavnim poslanim,
pokracujicim do tohoto dne. On Zil s letectvim, s virou a s Bohem. V&e to znal dobfe." Pravé vrtulniky Sikorsky
respektive 1969 az 1972, kdyz ve viseni vyzvedavaly americké astronauty po pfistanich v kabinach Apollo z
mofiské hladiny. Ale uz predtim se Sikorského stroje v podobé pistovych typt S-58, pfesnéji HUS-1 USMC (H-
34 Choctaw u USAF a US Army), angaZzovaly v prvopocatcich amerického pilotovaného kosmického programu
NASA, kdy jeden HUS-1 americké namorni péchoty s evidenénim oznacenim 44/ET z vody dne 5. 5.1961
vyzved| Cdr. Alana B. Sheparda, USN, z jeho vesmirné kabiny Mercury-Redstone 3 ,Freedom 7". A délo se tak i
predtim, to kdyz do vesmiru cestovali jes$té Simpanzi, a pozdéji pfi dalSich letech kabin Mercury a pak i s dalSimi
typy Sikorského helikoptér az do letu ApolloSojuz v roce 1975 (po ném z kosmu nasledovala uz jen pozemni
pristani americkych raketoplani klasickym zptsobem na letisté). Byvalo pfi tom pouzivano vrtulnikovych metod
vyvinutych Sikorskym uz pro zachranné operace s jeho typy VS-316A. Oznaceni symbolizovalo Vought-
Sikorsky, protoze tehdy Sikorsky Aircraft Division, zaélenéna v koncernu United Aircraft Corporation, byla v
organizacnim spojeni s firmou Chance Vought Aircraft. K letectvu USAAF byly VS-316A zavedeny v kategorii
Rotary Wing (Helicopter) jako typ R-4 (prvni let prototypu XR-4 dne 13.1.1942), k namornictvu US Navy jako
HNS-1 a do britského RAF pod typovym pojmenovanim Hoverfly. Jesté ve druhé svétové vélce typ R-4 v Barmé
pred vitézstvim Spojenct nad Japonskem uskutecnioval obtizné zachranné lety v operaénich podminkach v
ramci tzv. combat rescue, coz byl tehdejSi zarodek nyni velmi propracované &innosti vrtulnikd pfi patrani a
zachrané SAR (Search and Rescue). Dokonce novéjsi Sikorského typ R-5D (prvni let prototypu XR-5/Model VS-
327 dne 18. 8.1943) zazafil nedaleko tovarny Sikorsky ve staté Connecticut za pilotaze firemniho zalétavace
Dimitryho ,Jimmy" Vinera dne 29.11.1945, kdy ve vétru o rychlosti az pfes 100 km/h poprvé v ,helikoptérovém
stylu", nyni tak bézném, zachranil oba namorniky z paluby vle¢ného kutru s palivem za vinobiti utrzeného v
Atlantiku a dopravil je do bezpeci na pevninu.
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Oznaceni R-6 (u US Navy byl znam jako HOS-1) néalezelo Modelu VS-316B, ktery poprvé vzlétl 15.10.1943 a
vznikal téméf soucasné s R-5. Z ,Er-pétky" Sikorsky vyvinul (spojeni Vought-Sikorsky skongilo) civilni tyfmistny
S-51, jenz poprvé vzlétl 16. 2.1946. Vrtulniky R-5A, u US Navy, Marines a pobrezni strdze US Coast Guard
znacené H02S-1, mély Uchyty na prevazeni nositek, po kazdé strané trupu po jednom, a pozdéji s pfidanym
navijakem na boku pro zvedani osob, jednim dalsim mistem pro sediciho pasazéra - takze byly &tyfmistné -
dale s vnéjsi pfidavnou nadrzi a s pfidovym podvozkem (tedy Model S-51) se oznaovaly pismenem verze D,
¢ili R-5D. Staly se logicky prvnimi vrtulniky uzivanymi americkou vojenskou leteckou zachrannou sluzbou Air
Rescue Service (ARS). Tu rozkazem zfidili k 13.3.1946, od 1.4. nejprve spadala pod veleni Air Transport
Command (ATC) letectva a pozdéji pod z né&j roku 1948 vytvofeného globalniho Military Air Transport Service
(MATS).

V zachranné ARS se Sikorského lehké vrtulniky velmi osvédcily a uz roku 1948 sluzba reagovala na 2082 vyzev
k pohotovosti. V ¢ervnu 1948 USAF prikrocilo k typovému pfeznaceni svych letadel, coz se tykalo i stroji fady
R-4, R-5 a R-6, které byly dale vedeny jako H-4, H-5 a H-6. Zména pismene souvisela se zavedenim kategorie
Helicopter misto nejstarsi Rotary Wing (v niz bylo misto i pro uz nepouzivané gyroplany/vimiky) i pozdé;si
Rotorcraft. Ke konci téhoz roku byla ARS vybavena celkem 19 stroji H-5, o rok pozdéji uz Ctyficeti a dvéma H-6.

Relativné vysoké vojenské typové oznaceni H-19 (Cisla pfed nim zabraly rdzné projekty i nepfijaté prototypy)
nalezelo novému vyvijenému typu Sikorsky S-55, ktery zacala, de facto uz zavedena a respektovana vrtulnikova
firma Sikorsky Aircraft jako divize koncernu United Aircraft, navrhovat, konstruovat a realizovat podle pozadavku
vojenského letectva USAF na patraci a zachrannou SAR helikoptéru pro arktické oblasti (studena véalka s sebou
prinadela i podstatné intenzivnéjsi vyuzivani oblasti za polarnim kruhem, hlavné na severu). Ur€eni vznikajiciho
vrtulniku S-55 v pojeti I. I. Sikorského, zastavajiciho v tovarné post Engineering Manager, a také jeho blizkého
spolupracovnika na misté Chief Managera Michaela E. Glubareffa, mélo samoziejmeé byt vyrazné Sirsi. Stroj byl
koncipovan jako dvanactimistny uzitkovy vicelcelovy vrtulnik pro cestujici (2 piloti plus 7 az 10 pasazéru),
leteckou postu ¢i prepravu jinych nakladd do hmotnosti az 1270 kg. Ale hlavné pro vysnénou roli ,spasitéiny;
vértoljot", tedy pro letectvem pozadovanou leteckou patraci a zachrannou sluzbu, druhotné pro roli transportni
(az 12 pIné vyzbrojenych vojaku), v€etné zdravotnické evakuace (6-8 nositek s doprovodem).

Nicméné byli to vojensti letci, vyzbrojovaci sekce USAF, ktefi na vyvoj a stavbu prototypu vydali patficné
specifikace a vyclenili finanéni prostfedky. A také zprvu planovali nasazeni typu predevS§im u Air Rescue
Service. V jejim originalnim znaku-$titu je devizamotto THAT OTHERS MAY LIVE (Aby ostatni mohli zit) a v
seshora dolt rozSifujicim se Sirokém paprsku svétla zobrazeny andél objimajici v naruci a kfidly velky zemsky
globus s poledniky a rovnobézkami. Jaka to analogie s vySe uz citovanym ,spasenim svéta"!

Uplnou novinkou konstrukce typu S-55/H-19 bylo umisténi pohonné jednotky, hvézdicového pistového motoru, v
predni ¢asti trupu s hnaci hfideli vedouci Sikmo vzhlru k reduktoru pod nosnym rotorem, ¢imz se vytvoril idealni
volny prostor pro velkou krabicovitou kabinu pod nim, navic s nakladem v tézisti. Pozice motoru na samé pfidi
umoznovala s vyuzitim dvou rozeviratelnych krytd snadnou udrzbu (podle udaji firmy bylo mozné vyménu
motoru uskute¢nit ve dvou hodindch) i Ucelné vyfeSené nucené chlazeni vétrakem. Neni bez zajimavosti, ze
Sikorsky pod tlakem konkurenénich ,bananovych" vrtulnik(i Piasecki tehdy koketoval i s koncepci tandemového
umisténi dvou nosnych rotord. Pro ovéfeni moznosti firma dokonce od USAF odkoupila zpét jeden sériovy R-4B
a upravila na ,polotandem”, coz se uz kdysi testovalo na VS-300, ktery mél urcitou dobu béhem letovych testl
dva malé ocasni nosné rotory po stranach &i jen jeden vétSi na pfihradovém svislém pylonu na ocasu. A v
naposled uvedeném stylu byl v roce 1948 modifikovan i zminény exemplaf R-4B, ktery jako ,novy" typ S-54
uskutecnil prvni vzlet 20.12.1948. Poté pfi mnoha experimentech nalétal celkem 4 hodiny a 55 minut, nez jej
pocatkem dalSiho roku, uz v dobé finalizace vyvojovych praci na S-55, Sikorsky Uplné zavrhl.

Dal pfednost svému jednorotorovému feSeni, v néz pevné véfil a jimz se také proslavil. Takze na tu dobu velky
vrtulnik S-55 pokracoval v liniich uspofadani rotorové soustavy a jiz s kovovymi listy a obdobnymi tvary, jaké
vykazoval uz osveédceny a rozSifeny pfedchozi S-51 (mezitim vyrabény také v Britanii licenéné u firmy Westland
i pro RAF jako typ Dragonfly). | nové vznikajici S-55 tedy mél jeden hlavni nosny rotor a jeden ocasni
vyrovnavaci. Znacka Sikorsky byla ( a dosud je) v oboru svétovym pojmem a koncepce jejich vrtulnikd jsou
povazovany za jakési etalony vyvojovych stupnud letadel s rotujicimi kfidly. Na vyrobé Sikorského typl se
podilely &i podileji mnohé firmy ve svété a draky typu S-76 dnes vychézeji i z Ceského podniku Aero
Vodochody.

Ale zpét k S-55. Na zakladé dobrych zkuSenosti s firmou Sikorsky Aircraft si USAF ve fiskalnim roce 1949
(pocital se od 1. 7.1948 do 30. 6. 1949) zavazné objednalo prvnich pét vrtulnikd Model S-55 pod vojenskym
typovym oznacenim YH-19, pfi€emz pfedfazené pismeno Y znamenalo zkuSebni status s uréenim pro vojskové
testy. Pétici stroji byla pfi tom pfidélena sériova Cisla AF 49-2012 az 49-2016 (na draky se psala ve
zjednodus$ené formé, napf. 92012 u prvniho). Prvni kus se v Bridgeportu, lokalité letisté firmy, poprvé nadzdvihl
do vzduchu 7.11. 1949 a poté letél i ve dnech 9. a 10., ovSem zcela kompletni bezproblémovy zalet se vSemi
rezimy se protokolarné uskutecnil o néco pozdéji, dne 21.11.1949. Pohon YH-19 obstaraval hvézdicovy pistovy
vzduchem nucené chlazeny devitivalec Pratt & Whitney R-1340 Wasp o vykonu 405 kW/550 k. Cili velmi
osvédcena pohonna jednotka, ktera byla pouzivana ve starSich a slabsich verzich v leteckém provozu uz od
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konce dvacatych let. Kdyz YH-19-SI (pismena Sl byla v ,technickém" oznaceni pfidélena od USAF jako kod pro
identifikaci vyrobce) poprvé létal, jeho trupova gondola na jeji zadi tvofila ostry ,schod" v pfechodu do ocasniho
nosniku vybihajiciho nahofe dozadu. OvSem jesté ve zkouSkach byl volny prostor zapinén velkym plochym
trojuhelnikovym kylem, jenz se stal charakteristickym znakem vrtulniku S-55 (kdyz kdysi v SSSR nataceli jakysi
film o ,zlych americkych imperialistech”, v némz mély figurovat i vrtulniky H04S-1, Cili vojenské H-19, ale ve
sluzbach US Navy, zaskocily za né Mily Mi-4, jimz filmafi pfidélali pravé ony typické kyly, €imz vznikl vrtulnik na
prvni pohled dokonce zameénitelny). Na skute¢ném S-55 instalovany kyl zlepSoval jak pevnostni vlastnosti
konstrukce spolu s aerodynamikou této Casti draku, tak i stranovou stabilitu. Pro ni byl také ¢asem bé&hem
sériové vyroby zménén Sikmo vzhudru vedouci zakon&ovaci nosnik vyrovnavaciho rotoru z pGvodniho malého
kruhového prufezu na SirSi profilovany o vétsi hloubce a ploSe, nové tvofici vlastné jakousi pomocnou Sipovou
ocasni plochu. Ocasni kratky vodorovny stabilizator mél zprvu misto na pravé strané a zakoncéovala jej mala
svisla ploSka. Pozdéji jej nahradili symetrickymi plochami na kazdé strané ve tvaru obraceného pismene V, tedy
se zapornym vzepétim. To se tykalo postavenych stroji s kulatym nosnikem vyrovnavaciho rotoru/vrtule. AvSak
po zavedeni zminéné Sipové ,smérovky" s vyrovnavacim rotorem na konci, byl ve vyrobé& opét montovan
vodorovny stabilizator mensich rozmérd ve skuteéné horizontalnim provedeni. Po intenzivnim zku$ebnim
programu pétice vrtulnik YH-19 "doma" v kontinentéalnich USA byly, vlastné v ramci dukladnych testd, za 9
mésicu po zacatku korejské valky (vypukla v €ervnu 1950) dva stroje z ovéfovaci série Cisel 49-2014 a 49-2016,
létajici tehdy i s dvojici gumovych plovaku jako obojzivelné, od 23. 3. 1951 nasazeny na korejském poloostrové.
Specialni zkuSebni tym Air Proving Ground Team v kooperaci s uz ve valce nasazenymi vrtulniky Sikorsky H-5
od odloucené jednotky Detachement F ze stavu 3rd Air Rescue Squadron USAF/MATS a dislokované ve
Wolmi-do, podnikal v rdmci spole€nych operacnich ¢innosti dvou americkych ozbrojenych slozek - Air Force a
Army - Cili tzv. Twoservice tests, rozlicné zachranné akce. Pfi nich také stroje YH-19 pomohly pfi odsunu
postrelenych a jinak zranénych paraSutistickych vysadkard z doskokové plochy Munsan-ni a béhem 77 letl z
prostoru bojového vysazeni ve dvou dnech evakuovaly 148 muzG. Vrtulniky typu YH-19 mohly nosit az 8
pacientd na nositkach uvnitf trupu (a tedy v relativnim pohodli a s trvalym pfistupem zdravotnik(l) nebo 10
sedicich osob, pilota a zdravotnika, coz ve srovnani s kapacitou kabiny vrtulniku Sikorsky H-5, ktera pojala
pouze pilota a zdravotnika, pfi€emz dva pacienti na nositkdch se dopravovali ve dvou vnéjSich pouzdrech, za
letu nepfistupnych (podobné jako u ze seridlu MASH znamého mensiho vrtulniku Bell H-13 Sioux), znamenalo
podstatné zvySeni moznosti ,spasitelnosti”.

Pozdégji ve valce oba YH-19 pfimo presly do inventafe 3. ARS, nosily tehdy celoCerné zbarveni, napisy zluté
barvy a standardni vysostné znaky a byly Udajné pouzivany i ke stahovani agentt podél zapadniho pobrezi
Severni Koreje po jimi ukonéeném shromazdovani zpravodajskych udaji. Jeden z téchto strojii byl také bez
jakéhokoli oznaceni prislusnosti nasazovan CIA v pfisné tajnych operacich.

V roce 1951 si USAF objednalo 50 kusuU vylepSené a skute¢né sériové verze H-19A pod cCisly 51 -3846 az 51 -
3895. Nové H-19A se krom jiného vyznacovaly uz stabilizatorem na ocasu ve tvaru obraceného V a montazi
vykonnéjSiho motoru Pratt & Whitney R-1340-57 Wasp o 442 kW/600 k. Pod tymz typovym oznacenim slouzilo
u USAF i pét dalSich stroji s cisly 51-17662 az 51-17666, které byly vojenskému letectvu prevedeny z
objednavky US Navy, u néhoz byly vedeny s Cisly BuNo 127797,127789,127790,127818 a 127832. Samotné
US Navy podepsalo se Sikorskym prvni kontrakt na typ S-55 uz 28. 4. 1950, a to na 10 kusu s €isly 125506 az
125515 pro ukoly v8eobecného uréeni a k protiponorkovému hlidkovani-pozorovani pod ndmofnim typovym
oznacenim HO04S-1. Litery znamenaly: H jako Helicopter, O jako Observation, 4 na znameni ¢tvrtého typu v
kategorii O od firmy Sikorsky, €ili S, a Cislice 1 za pomlckou znamenala prvni verzi.

Typ H04S-1 byl viceméné stejnym strojem jako provedeni H-19A USAF. Americké letectvo také jeden H-19A
zapujCilo letecké slozce US Army pro operaéni vyhodnoceni ve vicelucelovém transportu a leteckém
zdravotnickém odsunu (v originale aeromedical evacuation role/aeromedevac). Americka namofni péchota US
Marine Corps/USMC zamysSlela plnit s vrtulniky Sikorsky S-55 podobné Ukoly, k jakym je testovala pozemni
armada, a tak si k 2. 8. 1950 ,marinad" zacali obstaravat v postupnych zakazkach 60 stroji pod svym typovym
oznacenim HRS-1 (Cisel BuNo 127783, az 127842). Tedy v kategorii R, coz u ,kozenych krk(" (pfisluSnikiim
Marines se tak uz od davnych €aslt pro dobové uniformy s kozenymi limci pfezdivalo, tedy Leather Necks),
znamenalo jako u ,prostych” namornikd roli transportni. Akvizice leteckého materialu byla pro obé slozky US
Navy a USMC totiz v kompetenci Ministerstva namornictva (Navy Department) a jeho Bureau of Aeronautics, z
¢ehoz vyplyval i shodny systém typového oznacovéani. Pdvodné byl stroj oznaCovan jen HRS, protoze cCisla na
konci oznacujici verzi se od jednicky zpétné doplhovala mnohdy az pfi vzniku verze dalsi. Takze u typl letadel
existujicich jen v jednom provedeni zadné cCislo u typovych pismen zpravidla nebylo.

Vrtulnik Sikorsky HRS-1 byl prakticky totozny s H-19A USAF, mél ale navic samosvorné palivové nadrze a byl
specialné uzplsoben pro pfepravu vysadku na sedackach. Agilni US Navy prvni z 10 postupné dodanych kusu
v kategorii Observation, €ili H0O4S-1 své prvni verze, obdrzelo uz 27.12.1950 a zaradilo k vicelcelové letce
Utility Squadron HU-2. Ta mimochodem konkurenéni dvourotorové stroje Piasecki (Vertol) HUP-1 Retriever
dostavala od ledna 1951. Dodavky marinacké verze HRS-1 k Marine Squadron HMX-1 zacaly dne 2.4.1951. A
byly to pravé vrtulniky americké namorni péchoty, které jako prvni v historii vrtulnikového létani nesly v boji
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vyznamné mnozstvi vojakl ve valecnych podminkéach k cili, kdyz dne 13. 9. 1951 stroje HRS-1 squadrony HMS-
1 v Koreji prepravily pfislusniky USMC pfes 11 kilometru Siroké pasmo, o néz se ved| boj, az na vrchol kopce,
na ktery prudce utocili ¢in&ti bojovnici.

V Casnych dobach bojového nasazeni v Koreji, v ramci operace s pozdéji pfidélenym krycim nazvem Windmill
(Vétrny mlyn, pfezdivka Windmill se ujala v americkém slangu pro vrtulniky vibec), HRS-1 pfi 28 bojovych
letech prepravily asi 8600 kg vojenského materialu pro batalion USMC drzici k6tu 884 ve vychodni ¢asti Jizni
Koreje a také evakuovaly 84 zranénych marinak( za vlastni linie. Zahy nasledovala dal$i UspéSna operace
Windmill Il a korejska anabaze Sikorského vrtulnikd nabyvala na intenzité.

Pocatkem padesatych let probihaly v tuhé studené valce vojenské aktivity na mnoha mistech svéta, ve vzduchu,
na sous$i i na mofi, véetné rostouci hrozby ze strany ponorek. V podminkach valeéné psychdzy byla pro obranu
pred moznym napadenim USA ze strany SSSR na z&kladné Key West na Floridé ke dni 3. 10. 1951 aktivovana
prvni vrtulnikova squadrona protiponorkového boje ASW (Antisubmarine Warfare) patfici US Navy a oznacena
HS-1. Byla vyzbrojena vrtulniky HO04S-1 ve dvou zakladnich modifikacich: ,Hunter" (Lovec) vybavenych
sonarem a ,Killer" (Zabijak) vyzbrojenych torpédy. Vzdy nad moFskou hladinou operovaly v sehranych taktickych
parech. Lovec mél ponorku lokalizovat, Zabijak pak znicit. Na dobu vzniku velké vrtulniky Sikorsky Model S-55,
tehdy novy efektivni prostfedek ve vojenstvi, tak ve v&ech ozbrojenych slozkach Spojenych statt nastupovaly
do Sirokého vyuzivani. Napfiklad US Army pfi testech zapujéeného H-19A dospéla rychle ke zjisténi, ze typ se
osvédcuje daleko vétSimi schopnostmi, nez kterékoliv jiné vrtulniky v jeji vyzbroji (méla v inventafi zatim jen
malé pozorovaci a spojovaci typy). V souvislosti s uvolnénim omezeni hmotnosti letadel pouzivanych US Army
ze strany USAF (to si do té doby ,hlidalo" svaj monopol) pod tlakem korejské i studené valky v fijnu 1951, mohla
pozemni armada USA prikro€it k vystavbé svych prvnich péti vrtulnikovych transportnich squadron s typy
tézSimi, néz bylo dosud War Departmentem (Pentagonem) dovoleno. Na podzim 1951 tak uz bez omezeni
objednala prvni dodavku z nakonec dodanych 72 stroji Sikorsky H-19C (Cisel 51-14242 az 51-14313) s motory
Pratt & Whitney R-1340-57 Wasp, které byly jen mirné avionikou odliSné obdoby verze A slouzici u USAF.
Pozdéji ve sluzbé dostaly H-19C US Army popularni armadni pojmenovani - jako i jiné jeji helikoptéry -podle
jmen domorodych indianskych severoamerickych kmend. V tomto pfipadé volba padla na Chickasaw. Samo US
Air Force, které k pojmenovani Chickasaw ,ufedné" pfislo az v roce 1962 s reorganizaci typovych kategorizaci a
oznacovani, uz koncem roku 1951 do vyzbroje zafadilo prvni z nakonec 270 objednanych vykonnéjSich a
ponékud modifikovanych (mély mj. i mirné dold sklonény nosnik vyrovnavaciho rotoru) verzi H-19B, které
pohanély silngjsi hvézdicové devitivalce Wright R-1300-3 Cyclone 7 o pocateénim vykonu 515 kW/700 k, s
pozdéjsim zvySenim az na 589 kW/800 k (také letité konstrukce, ale pfesto modernéjSi nezZWaspy). ,Béckim"
nalezela sériova cisla AF 51 -3896 az 51 -3968, 52-7479 az 52-7600, 52-10991 az 52-10994, 53-4404 az 53-
4464, 53-4878 az 53-4885 a konecné dvéma plvodem z francouzskeé licenc¢ni vyroby u firmy SNCASE ¢isla 56-
6673 a 56-6674 (prvni dvojcisli sériového Cisla znacilo fiskalni rok objednavky). Pod typovym oznac¢enim H04S-
2 byla projektovana verze, odvozena od H04S-1 US Navy, specialné pro sluzbu u US Coast Guard s Ukoly
letecké zachrany na mofi. BEhem listopadu 1951 byl prvni ze sedmi vrtulnikd H04S-1G (G znacilo Guard)
evidenéniho €isla v podobé 1252 dodan pfimo vzduchem z vyrobniho zavodu Sikorsky za pilotaze posadkou
Pobfezni strdze na jeji stanici v Brooklynu v New Yorku. Tam vrtulnik (kategorizovany u USCG jako
»<dvoupalubovy", protoze jednu tvofila pilotni kabina, druhou pak pFepravni prostor) uvitali jako hodnotny
priristek pro SAR Ukoly. Neni bez zajimavosti, ze s pocate¢ni dodavkou vrtulnikd k US Coast Guard jsou
spojeny ur€ité zmatky a jisté dokumenty pfimo od slozky uvadéji stroje jako H04S-2G s motory R-1340 a jiné
zaznamy zase referuji o 7 strojich H04S-1G a také o 7 strojich HO4S-2G (v nékterych pramenech se dokonce
uvadi, Zze verze H04S-2, i kdyz napfiklad na stroji €isla 1253 to bylo pfesné tak napsano, nebyla vibec
realizovanal), pficemz v autoritativnich pramenech - je jasné, ze vSe se tehdy teprve vyvijelo - se uvadéji
evidenéni ¢&isla USCG pro H04S-1G/H04S-2G (sic!) jen 1252 az 1258, tedy pro pouhych 7 kusu z ¢asné
akvizice (stroj €. 1255 nesl na sobé zcela jisté napsano typové oznaceni H04S-2G). Ty byly v dalSim obdobi
nasledovany 23 stroji vykonnéjsi verze H04S-3G c&isel 1281 (dodan v lednu 1952), 1298 az 1310 a 1323 az
1331 s motory Wright R-1300-3 Cyclone 7 (pochazejicimi také ze sublicence u motorarské firmy Kaiser-Fraser).
Nakonec pfisla doba, kdy kazda stanice US Coast Guard byla pro zachranné akce vybavena alespon jednim
velkym vriulnikem Sikorsky pfislusné verze. Jeden H04S-3G pfitom pfiSel na 177 530 dolard a byl vybaven
Casto vyuzivanym hydraulickym zdvihadlem o nosnosti zprvu 181 a pozdéji az 272 kg s lanem zakonéenym
strazi zkonstruovanym zachrannym koSem (izv. Rescue Basket) a také specialnim vleénym zafizenim (Tug
Bird), také konstrukce US Coast Guard, s jehoz pomoci mohl vrtulnik vléci samostatné nepohyblivé ¢luny az do
vytlaku 800 tun.

US Navy, jez ucinilo objednavku na celkem 79 stroju verze H04S-3 (Cisel BuNo 133739 asz 133753, 133777 az
133779, 138494 az 138529 a 138577 az 138601, pficemz dva kusy 150193 a 150194 byly pfefazeny od US
Army), je zaCalo dostavat od roku 1951. Ve stejny €as byly odstartovany i dodavky pro US Marines, objednavsi
k HRS-1 i dalsi modernéjSi HRS-2 (v poc¢tu 101 kus) s &isly BuNo 129017 az 129049 a 130138 az 130205 a
rovnéz 105 kusu své o poznani pozdéjsi varianty HRS-3, z nichz prvni mél &islo 130206 a posledni 146302.
Obé uvedené verze slouzily jak k transportu, tak i k zachrannym akcim.
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Rovnéz tak i u US Army v pfipadé jejich H-19, a to v€etné nejnovéjsi a definitivni verze H-19D s motory R-1300-
3, kterou pozemni armada objednala v po¢tu 301 kus s prvnim strojem ¢isla 52-7601 a poslednim 59-4974.
Iniciator vzniku typu Sikorsky Model S-55, vojenské letectvo USAF, vrtulniky fady H-19 pouzilo hlavné k
vybaveni letecké zachranné sluzby ARS v sestavé transportniho letectva MATS a v této roli je v Iétech 1948-
1962 znacilo jako typy SH-19 (kde pismeno S znamenalo Search and Rescue), poté bylo S nahrazeno
pismenem H - vznikla tak verze HH-19, ale prakticky pouze hypoteticky, nebot v roce 1962 byly Sikorského
,Devatenactky" az na ojedinélé vyjimky uz mimo pravidelnou sluzbu a typ oficialné ve stavu nebyl).

Vrtulniky SH-19 se pro specifické zachranné role vybavovaly, krom dal$i avioniky, na pravé strané trupu nad
dvefmi ukotvenym specidlnim hydraulicko-elektrickym zdvihacim navijdkem s lanem délky 30 m a se
zavéSovaci smyckou na konci. Igoru Sikorskému se typem S-55 nakonec zdafilo vyplnit celoZivotni sen o
»spasitelném" vrtulniku, nebot nejen pfimou zachranu osob, ale i ofenzivni nasazeni v transportni roli na bojisti
chapal jako poslani Seffici lidské zivoty. A neslo jen o splnéni snu. Vyznam UspésSného typu S-55 ocenil i Bily
dam.

Dne 17.12.1951, Cili v den 48. vyro€i prvniho létani bratfi Wright(, zastupoval cely americky vrtulnikovy priimysil
a americké ozbrojené sily v Bilém domé pfi udélovani prestizni ceny Collier Trophy za rok 1950 pfimo
prezidentem Spojenych stattd Harry S. Trumanem. Tato rozmérna trofej, povazovana za hlavni americké letecké
vyznamenani, byla zfizena uz roku 1911 Robertem J. Collierem a je od té doby administrovana americkou
Narodni leteckou asociaci NAA. Udéluje se kazdoro€né za ,nejvétsi Uspéch v letectvi v Americe, za hodnotu,
kterd byla demonstrovana skute€nym uzitim v predchazejicim roce". V oficialnim textu citace Collier Trophy
Award za rok 1950 se uvadi: ,Vrtulnikovému prdmyslu, ozbrojenym sildm a pobfezni strazi za vyvoj a uziti
letadel s rotujicim kfidlem pro letecky zachranny provoz" (v tehdejSim originalnim anglickém textu
vygravirovaném na trofeji je pouzito ponékud historického vyrazu rotary wing aircraft, coz pro vérnost ¢esky
prekladame jako letadlo s rotujicim kiidlem, nicméné &esky terminus technicus, normovany CSN, zni rotorové
letadlo, coz viceméné presné odpovida v anglofonni sféfe tu a tam pouzivanému terminu rotorcraft). V dobovém
zachrannych operacich ve vSech Castech svéta, se ukazal v roce 1950 jako hlavni faktor v modernim pojeti
letecké zachrany ve vale€nych podminkach. Tento vyvoj byl kulminaci mnohaletého Usili v konstrukci a stavbé
letadla s rotujicim kfidlem za vedeni Igorem Sikorskym, ktery, v roce 1939, doséhl ovladani a stabilitu se svym
vrtulnikem CS-300. Vrtulnikova spolehlivost pod palbou v korejském vale€ném tazeni ucinila moznym pfijeti
novych taktik a technik vojenskymi silami v zachrané zranénych a v bezvychodné situaci se nalézajicich
prislusnika vojenskych sil Spojenych narodl v nechranénych pozicich a zpoza nepratelskych linii. Kriticky
Zivotl. Tak dopravni prostfedky s rotujicimi kfidly osvédCily duleZity Cinitel v udrzovani vysoké moralky mezi
nasimi bojujicimi silami. U¢innost vrtulniku v zachranné praci nebyla omezena na pozemni operace, i kdyz
koncentrace takové zachranné prace v Koreji soustfedila velky dil vefejné pozornosti na toto obdobi. Ve
stfezeni naSich pobreznich oblasti Coast Guard G¢inné uzila vrtulnik v €etnych zachrannych misich. Vrtulnik
také osvédcil dulezitou pomoc flotile. TéZce stizeni namornici byli pfesunuti na plavidla, kde l1ékafska péce byla
k dispozici. Osadka vale¢né lodi jdouci ke dnu byla bezpe€né evakuovand vrtulnikem pod nepréatelskou palbou.
V ochrané pilotd z letadlovych lodi vykonavanim rychlé zachrany letct, jejichz letadla se zfitila do mofre, vrtulnik
ve skutecnosti eliminoval potfebu uzivani torpédoborcu s letadlovymi lodémi pro pilotni bezpeénostni ostrahu.”
Tolik trochu Ufedni fe¢i Narodni letecké asociace shrnuty vyznam Sikorského vrtulniku Model S-55.

Je z néj ale patrny jasny fakt: uz od pocatku padesatych let vrtulnik v zachrannych uUkolech znaéné ménil
charakter ,strojoveé" valky a jejiho ducha.

V Koreji vrtulniky H-19A zacala dostavat 3rd Air Rescue Squadron USAF v Unoru 1952, pficemz jednotka je
pouzivala hlavné pro patraci a zachranou roli SAR nad vodni hladinou (letci USAF, US Navy, USMC i Spojencl
OSN byli instruovani volit nouzové opusténi letounu pfednostné nad mofem, protoze z jeho hladiny byly
lokalizace, vyloveni a zachrana podstatné jednodus$sSi, nez vyhledavani v ¢asto slozitém terénu a zhusta i pod
nepratelskou palbou) s vyuzitim jejich doletu. H-19A pfitom vykazovaly akéni radius az dvé sté kilometrdQ.
Squadrona 3. ARS zahy nasadila dva H-19A na ostrov Cho-do lezici v mofi necelych 20 kilometr od zapadniho
pobrezi Severni Koreje (dalSi jeden mél pusobiSté na ostrové Paegnyong-do), z néhoZ odlétaly krouzit nad
Zlutym mofem v oblastech uréenych k nouzovému opousténi v boji poSkozenych ¢i jinak zneschopnénych
(nedostatek paliva) letadel OSN. Nejslavnéjsi zachranu, jak vystfizenou z ucebnice pro reklamni pracovniky,
podnikly dva H-19A ze stavu 3. ARS (pozdéjsi 3. ARG/Air Rescue Group) z ostrova Cho-do dne 12. 4. 1952,
kdy z mofe vyzdvihly navijaky znamé ,vedouci" proudové stihaci eso USAF kapitdna Josepha McConnella,
ktery se katapultoval ze svého MiGy postfileného letounu North American F-86 Sabre. McConnell se tak stal
jednim ze ¢tyf pilotl honosicich se v tehdejsi valce titulem eso (nejméné pét sestrelll) a zaroven zachranéncem
tymem Air Rescue Service. Nebyl ale sam. Béhem tamnich boju byli celkem 102 letci USAF vyzvednuti zpoza
nepratelskych linii vrtulniky ARS, nepocitaje v to dalsi tucty letcll od jinych druhi americkych ozbrojenych sil,
spojeneckych pilotll nebo leteckych posadek zachranénych na vlastnim Gzemi.
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V 1été 1952 byla podniknuta s vrtulniky H-19A USAF grandiézni pionyrska akce spojujici zapadni polokouli s
vychodni, a to za zna¢né publicity ve svobodném svété. V dobé zufici Zzhavé korejské valky a stupnujici se
studené vznikl na velitelstvi Air Rescue Service projekt preletu dvou stroju H-19A pres Atlanticky ocean, pficemz
zamérem nebyl jen propagacni vyznam, ale i skryté prozkouméni a vyzkouSeni nékolika zalezitosti. A to
zejména prakti¢nosti prepravy vzduchem severoatlantickou cestou (jednomistné stihacky za doplfiovani paliva
¢i s mezipfistdnimi na Islandu to uz dokazaly) a demonstrace americké schopnosti posilovat své zavazky v
obrané zapadoevropskych spojencu, pozdéjSich ¢lend NATO. Dale techniky zvySeni doletu vrtulnikd a také
Ucinkd anavy pilotd pfi dlouhodobém letu. V Cele projektu, za vydatné pomoci firmy Sikorsky, stal relativné
mlady kapitan USAF Vincent McGovem. Vybral dva nové vrtulniky H-19A sériovych cisel 51-3893 a 51-3894,
neoficialné pfezdivanych ,Guardian Angel" (Andél strazny). Byly néasledné odlehéeny odmontovanim
nafukovacich plovakd, jefabl, kabinovych topidel (posadky vyfasovaly gumové ochranné obleky) a zvukové
izolace a byly jim do nékladnich kabin instalovany dodate¢né palivové nadrze po 380 litrech benzinu. Prvni byl
na pfidi ozdoben velkym ¢ervenym napisem HOP A LONG, druhy pak WHIRL O WAY. Z vyrobniho zavodu
Sikorsky Aircraft, zndmém mezi zakladateli jako Winged-S, nebot jeho oficialni tovarni znak tvofilo perutémi
okfidlené pismeno S, upravené H-19A odlétly na letiSté USAF na Westover AFB ve staté Massachusetts, kde
probéhly posledni technické Upravy. A také odtamtud dne 15. 7. 1952 se oba vrtulniky vydaly na dalekou
vzdudnou pout zacinajici pfeletem na Presque Isle ve staté Maine. Dalkovy etapovy prelet mnohokrat pozdrzelo
nepfiznivé pocasi, ale dvojice vrtulnikl po dalSich mezipfistanich v Goose Bay na Labradoru, v Narsarssuaku v
Grénsku, v Keflaviku na Islandu, uz v evropském Prestwicku ve Skotsku a pak v Haagu v Nizozemsku kone¢né
skonCily v cilovém Wiesbadenu ve Spolkové republice Némecko (tam ve mésté a na blizké zakladné Lindsey
AFB sidlilo velitelstvi USAFE - US Air Force in Europe). Po kratkych oslavach odtahli oba stroje H-19A do dilen,
zpét namontovali pro prelet chybéjici vybaveni a vrtulniky zaradili do stavu 9th Air Rescue Squadron USAFE na
Lindsey AFB/Air Force Base. Let strojd HOP A LONG a WHIRL O WAY v déli 6412 kilometr( zabral 20 dnd s
Cistou letovou dobou 51 hodin a 55 minut. Mise prokazala, Ze prelet pres severni Atlantik typem Sikorsky H-19A
je proveditelny, i kdyz neni pfimo prakticky. Vrtulniky béhem tohoto prvniho a tudiz i rekordniho letu rotorovych
letadel pfes ocedn doprovazely letouny od Air Rescue Service nékolika typu: létaci €luny-amfibie Grumman SA-
16 Albatross, pozemni Boeingy SB-17 Flying Fortress a SB-29 Superfortress s velkym doletem (oba byvalé
modifikované bombardéry nesly shazovatelné zachranné &luny) i jeden transportni Douglas C-54 Skymaster
MATS s nahradnimi dily a pfislusniky pozemni obsluhy a zabezpeceni na palubé.

Ve druhé ¢asti monografie se budeme zabyvat dal$i historii typu Sikorsky S-55, jak ve vojenskych, tak i civilnich
sluzbach, zminime se o jeho licenéni vyrobé i mistnich Upravach a uvedeme technicky popis i celostrankovy
vykres.

Pokracovani

Foto autor| FOTO: Air Intl., Jane's, Sikorsky, USAF, USN a fond autora

Foto popis| Sikorsky UH-19B Chickasaw jako exponat National Museum of the United States Air Force na letisti
Dayton v Ohiu. Namalovan je do podoby transatlantického stroje H-19A HOP A LONG (sér. ¢ 51-3893)

Foto popis| Skuteény H-19AC. ,13893" po ptiletu do némeckého Wiesbadenu. V pozadi druhy H-19A ,13894"
WHIRL O WAY

Foto popis| Prvni prototyp YH-19 s odkrytovanym motorem. Stroj ma plvodni vodorovny stabilizator

Foto popis| Tyz YH-19 v letu s pfidanym kylovym pfechodem trupové gondoly do nosniku vyrovnévaciho rotoru.
Novy je i stabilizator

Foto popis| Dvacetilety Igor Sikorskij u svého prvniho vrtulniku roku 1909 v Kyjevé

Foto popis| Sikorského prvni skute¢né Iétajici VS-300 z roku 1939.

Foto popis| VS-300A v roce 1942 uz vykazoval vSechny prvky moderniho vrtulniku

Foto popis| Sériovy R-4 se jesté za valky uplatnil jako zachranny

Foto popis| Jiz dosti vyspély R-5 létal roku 1943

Foto popis| R-6 s pouzdry na nositka a dole civilni S-51

Foto popis| Pozdéjsi H-19D (UH-19D) ze stavu US Army

Foto popis| YH-19 (49-2016) v Cerném natéru za korejské valky slouzil pro speciélni mise jako obojzivelny

Foto popis| Velky konkurent Sikorského typu, ,oananovy" Piasecki/Vertol SH-21B Workhorse USAF

Foto popis| Armadni H-19C ze stavu 6th Transportation Helicopter Company v Koreji naklada pésaky

Foto popis| Varianta HR5-3 pouzivana v roce 1953 squadronou HMR-162 US Marines z jokosucké z&kladny v
Japonsku

Foto popis| Verze H04S-3 US Navy byla obdobou H-19B letectva a slouzila k protiponorkovému boji

Foto popis| Dvojice HH-19G (pfed rokem 1962 H04S-3G) ve sluzbé u US Coast Guard na snimku z roku 1965
ze San Diega. Pobfezni straz nejprve méla tyto vrtulniky ,stfibrné", pak celozluté a nakonec v kombinaci bilé a
cervené
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Foto popis| Zachranny obojzivelny SH-19A USAF slouzil na zakladné Thule v Grénsku. Pro zvySeni viditelnosti
dostal €erveny natér shora

O autorovi| TEXT: PAVEL TYC

Pravo

Letecka zachranka bude fungovat nonstop
29.5.2009 Pravo str.11 Jizni Morava - Vysocina
Miroslav Homola HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

Uz po prazdninach zaéne na brnénském letisti fungovat nepretrzity provoz policejni letecké zachranné sluzby.

Posadka zachranarského vrtulniku, ktera ma na starosti cely moravsky region, slouzi nyni ,od Usvitu do
setméni®, tedy dvanact hodin denné. Mimo tuto béznou sluzbu vSak nejsou vzacnosti ani no¢ni akce.

.1y v8ak provadime jen na vyzadani ¢i rozkaz. Obvykle se jedna o akutni pfevozy pacientd, ¢i specialni
akce,” vysvétlil Pravu feditel letecké zachranné sluzby Policie CR Viadimir Panenka, ktery b&zné 1éta ke
sluzbam i na brnénské pracovisté.

Pracovisté v Brné vzniklo po Praze jako druhé v republice pfed necelymi Ctyfmi roky a zachranéfi a
predevsim lidé, kterym jiz z nebe pomohli, si sluzbu nemohou vynachvalit.

,DFiv se létalo prakticky véechno jen z Prahy. Casto se véak stavalo, Ze pogasi na Vyso&iné znemoznilo

na Moravu let, takZze zachrana zbyla zase jen na pozemnim, obvykle mnohem pomalejSim systému. Naposledy
jsme napftiklad zachranovali Zzenu na rozbourené hladiné musovskych jezer. Z Brna jsme nad vodou byli za 12
minut. Vodni zachranna sluzba i policie, které uz byly na misté, ji kvuli po¢asi nemohli najit, my ji méli shora
prakticky okamzité a vSechno dobfe dopadlo,” uvedl aktualni pfiklad prace Panenka.
V Brné se od zacatku letoSniho roku zkousi také novy model smiSenych posadek. K policejnim zachranarim
jsou do tymu nasazovani také hasic¢i — specialisté lezci. Jsou to muzi Skoleni pro praci ve vySkach a nad volnym
prostorem. takovych je v Brné tficet. Ctyfiadvacet z nich m& je$té navic vrcholnou specializaci pro praci pod
vrtulnikem a ve sluzbé na letisti se stfidaji po dvou. Jejich domovské pracovisté vSak zUstava zakladna v Lidické
ulici.

Prestizni zalezitost

Dostat se do tohoto tymu je prestizni zalezitost a podle pilotli se jedna skute€né o prvotfidné vycvicené muze.
Zatim se podileli na likvidaci pozard lesa €i tovarni haly, kdy jejich zkuSenosti pomohly pfi uréeni lokalizace
mista pozaru, k jejich praci patfi i slafiovani do mist havarek, kam se nemuze kvuli provozu dostat pozemni
technika a dalsi zasahy.

,O spravnosti tohoto modelu jsem presvédcen. Uz zasahovali ve tfinacti pfipadech. Myslim, Ze tento
model by mél fungovat natrvalo,” dodal §éf zachranky Panenka.

Foto popis| Letecti zachranafi PCR slouzici spolu s hasiéi se pFipravuiji na akei.
Foto autor| Foto PRAVO — Miroslav Homola

Regionalni mutace| Pravo - Jizni Morava
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