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HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE
Boleslavsky denil

Letecti zachranari chystaji velké zmény
19.12.2008 Boleslavsky denik str. 5 Boleslavsko - ¢erna kronika
HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

Vznik bezpecnostniho letectva se traduje od roku 1935. O poselstvi tradic dobré povésti bude vypovidat i
erstvé prevzata standarta na Sestném misté hlavni zakladny letecké sluzby Policie CR v Ruzyni. Ze je pojitkem
vysoké moralky téch, ktefi pi§i novodobou historii sluzby vefejnosti, je nabiledni. Stejné zajimavy jako tradice je
ale i vyhled do budoucna. ,V souladu s navrhem Koncepce Letecké sluzby Policie CR do roku 2010 a déle
2015, kterda upfesniuje vymezeni hlavnich Ukold leteckych ¢&innosti, nds ¢ekaji modernizaéni kroky.
Nejzasadnéjsi zménu ¢innosti pfedstavuje ukonéeni provozniho zajisténi stanovist Letecké zachranné sluzby
do konce letoSniho roku v Hradci Kralové a v Brné. Uvolnéné kapacity budou pfevedeny pro zkvalitnéni podpory
prace policejnich a hasi¢skych utvard a jejich specialnich jednotek,” nastifuje dalSi vyvoj plk. JUDr. Viadimir
Panenka.

.Na leteckych zakladnach v Praze a noveé téz v Brné budou k dispozici stfedni vrtulniky Bell 412 EP v
zasahové a zachranné verzi s dalSim zachrannym vybavenim pro potfeby zachrany osob z vySek, vodnich a
nepfistupnych ploch, pro prepravu specialnich hasi¢skych tymu, vybaveni i pro letecké haseni. Kromé dvou
stalych leteckych z&kladen v Praze a Brné s pohotovostnim provozem dojde ke zfizeni Ctyf pfedurcenych
leteckych pracovist, ktera poskytnou zazemi pro ¢asové omezeny provoz vrtulniku s osadkou pfedevsim v dobé
mimoradnych situaci lokélniho rozsahu. Cilem optimalizace pokryti Gzemi CR jsou potfeby integrovaného
zachranného systému v nastavenych ekonomickych podminkach, aby pomoc vrtulniku byla dostupna v co
nejkratSi dobé,” uzavira plk. Panenka.
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Letectyis} il

60 let policejnich vrtulniku
10.12.2008 Letectvi+kosmonautika str. 28 Historie
Mgr. JAKUB FOJTIK HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

Mezi provozovateli vrtulniki na naSem Uzemi hraje vyznamnou roli policejni letka. Pravé povalecné
Bezpecnostni letectvo zafadilo pred Sedeséti léty jako prvni do svych fad vrtulnik, €&imz o mnoho let pfedstihlo
soukromy sektor a o par tydnd i armadu. Do dneSnich dnd ziskalo vysostné oznaceni ve tvaru sférického
trojuhelniku jesté 70 vrtulnikd. Stroje nalétaly tisice hodin (odhad se pohybuje nad ¢islem 100 000), zachranily
tisice osob a nalezly stovky hledanych a pohfeSovanych lidi.

Prvni vrtulnik

Vedeni povaleéného policejniho letectva obstaravalo techniku z riiznych zdroji. Céast letount poskytly domaci
tovarny produkujici valecné typy, nékteré stroje pochazely od znarodnénych firem, zbytek tvofil material
porazené Luftwaffe , nebo jej darovaly &i prodaly vitézné mocnosti. Mezi dobé&hové typy patfil i vrtulnik Focke
Achgelis Fa 223 vyrdbény za valky tovarnou Weserflug Flugzenbau GmbH v Rabstéjné. Po zestatnéni firma ,,
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Weser spol. s r.0. pro stavbu letadel" dokongila dva vrtuli niky, jimz bylo pfidéleno vyrobni &islo VR-3.1. a VR-
3.2. Prvni z nich, posléze znaceny VR-1 s poznavaci znackou OK-BZX, ziskalo Ministerstvo narodni
bezpecnosti, pod které spadalo Bezpecnostni letectvo.

V8ude, kam VR-1 priletél, budil ohromnou pozornost. | proto jej veleni SNB vyuzivalo €asto k propagaci.
Obcané po celé zemi méli moznost OK-BZX zhlédnout pfi €etnych prfedvadécich akcich. Mimo né pinil vrtulnik i
policejni Ukoly. Jiz zndma je jeho UCast v roce 1948 pfi fizeni dopravy pfi Cervencovém X. vSesokolském sletu v
Praze nebo pfi spojovacim cvi¢eni v €ervenci téhoz roku. Ta se vepsala do svétovych dgjin jako prvni pouziti
vrtulniku k plnéni policejnich Ukold. V anoru 1949 vrtulnik havaroval. VR-1 fizeny pilotem kpt. Némeckem (jako
palubni mechanik byl pfitomen Zdenék Vagner, ktery mi osobné vyli¢il pribéh nehody) a s generadlem Lomskym
na palub& odstartoval v rannich hodinach 18. Gnora z Prahy smér Ceské Budgjovice. Odpoledne se posadka
pfipravila na cestu zpét. Po doplnéni 300 litr paliva se vrtulnik vznesl. Blizko Tyna nad Vitavou chtél kpt.
Némecek nabrat vySku, protoze stroj letél pFiblizné 500 metrl nad zemi. Z motorového prostoru se ale ozvala
rana a pohonna jednotka zacala ztracet vykon. Utrhl se totiz hlavni valec a hlavni ojnice, nasledkem ¢ehoz
doslo i k poSkozeni vedlejSich ojnic a potrhani saciho a vyfukového potrubi. Pilot vrtulnik ,potlacil” a vyhlizel
vhodnou plochu pro pfistani. V posledni chvili ale vrtulnik zvedl, protoze se pfed nim objevily draty vysokého
napéti. Nasledovala opét ztrata vysky a tvrdé pristani do zoraného pole. Pfi dopadu se zlomila pfidova noha a
poskodily rotorové listy, do kabiny se dostala hlina. Posadka ale vyvézla bez zranéni. Druhy den se pro vrtulnik
vypravil nakladni automobil, ktery jej odtahl do Prahy. Oprava se zdéla byt finanéné pfili§ ndkladnou, a tak BL
stroj vyfadilo. Prvni stroj tedy skoncil svou sluzbu neslavné.

Sedesata léta

V roce 1960 MV zakoupilo jeden stroj Mi-1 z Polska. Vyrobce jej dodal v univerzalnim provedeni pro jednoho
pilota a dva az tfi pasazéry. O rok pozdéji pfiSel i jeden vrtulnik t&zké hmotnostni kategorie MI-4A nasledovany
jesté dvéma dalSimi v roce 1962. Vrtulniky patfily u Leteckého oddilu MV k nejvytizenéjSim strojum. Kromé
kontroly hranic, sledovani a Fizeni dopravy, méfeni radioaktivity Gzemi a kuryrnich letd nasly uplatnéni i pfi
pfepravé zaméstnanct statnich organt a vrcholnych statnich ¢initelt (zejména Mi-4P). Mezi ¢asté tkoly
policejni letky patfilo patrani po pohfeSovanych a hledanych osobach. ZkuSeni piloti dokazali uspésné zakoncit
vétSinu akci. BohuZzel, €asto nachazeli osoby jiz bez zndmek zivota. Pomoc stroji vyuzivali i brnénéti pfislusnici
dopravni sluzby VB, ktefi za pomoci vrtulnikG sledovali dopravu a usmérfiovali provoz pfi veletrzich a
motoristickych velkych cenach.

Kuryrni a spojovaci Mi-1 byl v roce 1962 doplnén novym typem SM-2. PreSkoleni v polském Swidniku se
zU&astnil i FrantiSek Cervigek, ktery si pamatuje, Ze vSe probihalo na jednomistném stroji bez zdlouhavé
pripravy. Podle jeho slov se pfihlizejici technici firmy WSK pfed jeho prvnim sélem S$li podivat, jak cely let
dopadne. Nastésti vSe probéhlo v pofadku a 24. prosince 1962 se posadka ve slozeni pilot F. Cervitek a
palubni technik J. Sima vydala s novym strojem OK-BYK do Prahy. SM-2 plnil stejné Ukoly jako jeho
predchidce. Nékolikrat jej piloti pfedvadéli zastupcim CSLA, protoZe ta v prvni poloving Sedesatych let o
nakupu vazné uvazovala.

V Sedesatych létech zacal LO MV vyrazné rozvijet spolupraci s Horskou sluzbou, zejména na Slovenském
Uzemi. Na drovni federalnich ministerstev vnitra a zdravotnictvi se zacalo hovofit o letecké podporfe Horské
sluzby. Jesté nez jednani dospéla k néjakému zavéru, doslo k prvnim zachrannym akcim v horach. Posadky
vrtulnikG Mi-4 hledaly ztracené turisty i domaci obyvatele. Nutno fici, ze proti pfedchazejici praxi byla nova
metoda patrani za pomoci vrtulniku velmi G&inna. V zaF 1965 piloti FrantiSek Cervicek a Emil Flégr zachranili
téZce zranénou jugoslavskou turistku v horském plese Zlomisk. Neopatrnosti jednoho z horolezct se uvolnil
kamen, ktery mladé zené rozdrtil panev. Nanestésti bylo misto Urazu ve velké nadmorské vySce 1850 metrl v
nepfistupném terénu. Automobil by se ke zranéné nedostal a nez by ji lenové HS snesli k cesté, zcela jisté by
zemfela. Jedinou moznost pfedstavoval vrtulnik LO MV. Piloti okamzité po oznameni nehody nastartovali stroj a
letdli k mistu nehody. | kdyZ prostor pro pfistani opravdu nebyl bezpeény, kapitan Cervigek po dikladné
obhlidce vrtulnik posadil pod skalni sténu. Sedm minut po nalozeni zranéné piloti ,sedali" u nemocnice. Tato
akce si vydobyla velky prostor v médiich a zastinila dal$i desitky podobnych zachrannych letd.
Mi-2aMi-8Do konce Sedesatych let LO MV vyfadil vétsinu vrtulnikd s pistovymi motory. Pouze Mi-4A OK-
BYN a Mi-4P OK-BYM zustaly v aktivni sluzbé az do roku 1973. Vsechny stroje znacky Mil ziskala armada, SM-
2 putoval ke Slov Airu. Tento zplsob pfevadéni techniky se pouzival i u dalSich typd. Nahrada Mi-1 a Mi-4 pfisla
opét z Polska a SSSR. Zavod WSK Swidnik dodal celkem 32 lehkych vrtulnikd Mi-2, z kazanského vyrobniho
zavodu pochazelo 13 stroju Mi-8. ]

Tézky typ Mi-8 nahradil ve velkém poétu dosluhujici salonni MI-4P. S rozdélenim kompetenci mezi nové vznikla
republikova ministerstva a Ustfedni spravni Urady totiz doslo i k vyraznému navySeni pfepravnich letd pro statni
ginitele, véetné prezidenta republiky. Celni predstavitelé zemé pouzivali nejéastéji salonni stroje Mi-8PS s
devitimistnym (B-8021, B-8428, B-8829 a B-8939) ¢i jedenactimistnym interiérem (B-8130 a B-8532). Jeden az
dva stroje Mi-8 byly nastalo umistény v Bratislavé, zbytek v Praze nebo po odlou¢enych skupinach. Velky vykon
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Mi-8 se osvédcil pfi zachrannych akcich, napf. pfi povodnich v osmdesatych Iétech, kdy posadky s ,Osmickami"
zachranily desitky lidi. Vyhody prostorného trupu a vykonnych motorG ocenili i pfislusnici zasahovych jednotek.
Ti s vrtulniky provadéli zatykani nebezpecnych pachatell a dalsi Cinnosti. Jeden az dva vrtulniky pomahaly i
Horské sluzbé v Tatrach. Ze sluzby stroju Mi-8 je nutné zminit i stinné stranky, zejména nejvaznéjsi nehodu Mi-
8PS B-8021 se sedmi obétmi nebo katastrofu MI-8PS B-8428 z roku 1977, pfi niz zahynula i Zena tehdejSiho
prezidenta CSSR Viera Husakova.

Lehky typ Mi-2 se dokonale hodil pro v8echny pInéné Cinnosti. Velka ¢ast stroju nesla palubni jefab, a proto se
,DVOjKy" zapojily do zachranné &innosti v horskych oblastech. V roce 1976 se posadky LO MV a prislusnici HS
domohli zfizeni Odlou¢ené skupiny v Popradu, jejiz naplni byla zejména zachrana zranénych turistd. Nebylo
vyjimkou, Ze v lété vrtulniky Mi-2 uskutecnily i pfes 20 akci mésiéné. Shodné jako vrtulniky Mi-8, i Mi-2 se
osvédcily pfi zaplavach v osmdesatych létech. Motoristé ocenili kvalitni dopravni zpravodajstvi v ramci
rozhlasové relace Zelena vina Hvézdy, na jehoz realizaci se podilely pravé Mi-2 od Letecké spravy FMV. Mezi
velmi ¢asté mise patfily patraci lety po ztracenych osobach. Nejdllezitéjsi ukol pro Mi-2 pfiSel v roce 1987. V
tomto roce odstartovala svou pravidelnou cCinnost Letecka zachranna sluzba (LZS). O zprovoznéni prvniho
stanovidté v Praze se nejvice zaslouzily tfi subjekty. Prazsky Ustav narodniho zdravi vyclenil Iékafsky personal,
Ceskoslovenska statni pojistovna se spolupodilela na finanénim kryti celého projektu a Letecka sprava FMV
poskytla volné vrtulniky a zajistila jejich pfestavbu pro zdravotnické ucely. Provoz byl oficidlné zahajen 1. dubna
1987, ale k prvnimu ostrému vzletu doSlo az nasledujiciho dne. V prvnich mésicich byl zkuSebni provoz
nekolikrat preruSen. Skute¢né nepretrzitym se stal az 1. dubna 1988. V druhé poloviné testovaciho obdobi byl
vyuzivan také vrtulnik Mi-2 od Slov Airu. Od 3. srpna 1990 puUsobily policejni Mi-2 i na stanovisti v Hradci
Kralové.

Zanik federace

Pocatkem roku 1990 disponovala policejni letka 15 kusy Mi-2 a Sesti Mi-8. Nové ekonomické prostiedi
prodrazovalo provoz a zejména revize Mi-2. Jako finanéné vyhodné&jsi se jevil nakup nové techniky. CSFR
mohla nyni ziskat vykonnéj§i zapadni stroje s lepSimi provoznimi charakteristikami. Vedeni FMV vypsalo
konkurs na novy lehky vrtulnik, jehoz vitézem se stal némecky typ MBB Bo 105CBS-4. Prvni dva kusy pFisly v
roce 1991, dali dva o rok pozdgji. Okamzité se zapojily do zabezpe€ovani LZS na stanovisti v Praze a Hradci
Kralové. K zjisténi dostatec¢ného poctu hotovostnich stroju si MV pronajalo na pfelomu let 1992 a 1993 polsky
vriulnik PZL Kania. VétSinu ¢asu slouzil na stanovisti v Praze. V 1été 1993 jej MV vrétilo vyrobnimu zavodu.
Oteviené hranice umoznily nakupy nové doplrikové techniky i pro potfeby pozemnich sledd hasi¢ského sboru a
policie. Letecka sluzba Federalniho policejniho sboru zkouSela na vrtulnicich zapadni typy termovize, nové
zpUsoby slanovani a dalsi €innosti. Z nakupu termovizni kamery ale seSlo, protoze se pocitalo s vyfazenim do
té doby nosného typu Mi-2. Instalace drahého FLIRu na tento vrtulnik by byla nehospodarna. Misto toho chtélo
vedeni LS FPS ziskat termovizi sou¢asné s novymi vrtulniky.

Parlamentni ,pomi¢kova valka" pfedznamenavala blizici se rozpad federace. Od poloviny roku 1992 se LS FPS
i Statni letecky Utvar pfipravovaly na delimitaci ¢asti techniky na Slovensko. Nové vznikly Letecky utvar MV SR
ziskal Sest stroju Mi-2 a &tyfi Mi-8. V CR zustalo devét Mi-2, dvé Mi-8 a tfi Bo 105 (jeden byl ztracen pfi nehodé,
jejich prevedeni k PCR LS bylo kompenzovano vétsim postem Mi-8proLUMVSR).

Obdobi modernizace

Policie CR Letecka sluzba se po vzniku samostatného statu nadéle vénovala modernizaci techniky. Jako
nejvhodnéjsi typ pro maximalni rozsifeni operacnich schopnosti letky se ukazal stfedni americky vrtulnik Bell
412 ve verzi HP. Diky variabilnimu interiéru mohl vrtulnik plnit Siroké spektrum Gkold jak zachrannych, tak i
policejnich. V roce 1993 letka ziskala prvni dva kusy. B-4362 (dnes OK-BYN) pfilétl v policejni Upravé. Nesl
termovizni kameru FUR 2000 FN a patraci svétlomet SX-16. Tyto pfistroje znamenaly ohromny kvalitativni skok,
protoze $lo o $pickova zafizeni pouzivana i témi nejlépe vybavenymi zachrannymi letkami na svété. PCR LS se
podafilo v kratké dobé zahrnout pouzivani termovize do bézné &innosti. Pomoci kamery se podafilo nalézt a
zachranit desitky pohfeSovanych a hledanych osob. Druhy vrtulnik B-4363 obsahoval zastavbu pro LZS. V
pribéhu devadeséatych let jsme jej mohli vidét na prazském stanovisti. Prostorny interiér umoznoval prevazet az
dva pacienty, coz skytalo ohromnou vyhodu. Dal$i dva stroje letka ziskala v roce 1993. Opét jeden obsahoval
policejni (B-4369) a druhy LZS (B-4370) zastavbu. VSechny Belly nesly palubni jefab Lucas (dnes konsorcium
Goodrich) o nosnosti 272 kg. Proti typlim LPG na Mi-2 a Mi-8 umoznil zvedani dvojnasobné tézkych bfemen, v
praxi tedy zachranafe i se zachranovanym. Hasi¢i dodnes pouzivaji Belly k leteckému haSeni pomoci
podvésnych Bambi vak(. Ohromny pfinos znamenal i ndkup bryli no€niho vidéni NVG. Kromé LZS a Policie
slouzi Belly i v ramci sluzby SAR. V roce 2001 doplnil ¢tyfi Belly 412HP jeden kus vykonnéjsi verze EP. Misto
FLIRu a patraciho svétlometu nesl uvnitf trupu slafiovaci hrazdu. Toto vybaveni jej pfeduréovalo k pInéni
policejnich a zachrannych misi. V roce 2006 k nému pfibyl jesté jeden Bell 412 EP ziskany za prodany stroj B-
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4369 Stroje Mi-2 létaly stale méné. VySe finanénich prostfedkd nutnych na jejich revizi v Polsku se témér
rovnala cené ,olétaného" vrtulniku. Proto padlo rozhodnuti pouzivat Mi-2 do konce jejich technického zivota a
po jejich vyfazeni je nahradit novym typem. O nakupu ndhrady se na MV hovofilo jiz od poloviny devadesatych
let. Pfipravovany tendr na nové vrtulniky zarazily nicivé povodné v roce 1997. Nésledujici Skrty ve statnim
rozpo&tu zasahly i PCR LS. Pofizeni nastupce Mi-2 se odsunulo na neurgito. Druhy pokus z roku 2002 opét
pozdrzely povodné. Teprve az v roce 2003 na ploSe ruzyriské zakladny pfistal prvni z osmi objednanych novych
vrtulnik EC135. T¥i vrtulniky vyrobce dodal ve zdravotnické konfiguraci, Ctyfi v policejni a jeden v univerzalnim
provedeni. VSechny intenzivné slouzi v LZS, nebo pro policii pfi patrani po osobach a vécech sledovani,
leteckém hlidkovani a dalSich ¢innostech. VyuZzivaji je i zachranafi pfi vyproStovani osob nebo v ramci letecké
hasi¢ské sluzby.

Zavérem

Nakup EC135 zavrsil modernizaci technického vybaveni letky. Zakoupené vrtulniky plné odpovidaji potfebam
nasi zemé&. V oblasti vnitfni bezpeénosti se CR stala plné samostatnou, coz prokazaly napf. povodné v roce
2002. Neoddélitelnou soucasti rozvoje je i zlepSovani materidlniho vybaveni. Po dokonceni hangaru v Brné
prila fada na prazské sidlo PCR LS.

Ze vdech statd byvalého vychodniho bloku se pouze v Ceské republice podafilo vybudovat efektivni systém
pokryti Uzemi zachrannou technikou. V8echny ostatni zemé Visegradské cCtyrky stoji teprve pfed modernizaci,
zemé na vychod od nas ani nelze porovnavat. Dokonce dnes disponujeme lepSim vybavenim, nez mnohé ryze
zapadni zemé (napf. Rakousko). Nemalé finanéni prostfedky, které stat do rozvoje policejni letky vlozil, se
zUroduji ve stdle se zvy$ujicich poétech zachranénych osob a uchranéném majetku. Vzdyt PCR LS
zabezpecuje letecké Cinnosti pro vSechny slozky Integrovaného zachranného systému nasi zemé. Bez jeji
podpory se neobejde Policie CR, Hasigsky zachranny sbor, Horska sluzba, Zdravotnick& zachranna sluzba ani
Krizové $taby a Bezpecnostni rady, tedy organizace, pro které je pomoc zranénym a ohrozenym osobam na
dennim porfadku. Policejni piloti s vrtulniky zachranuji lidi z vy$ek, hloubek, pevné zemé i vodni hladiny.
Zavérem nezbyva nez si prat, aby i v dalSich létech zachranili pokud mozno co nejvice osob. *

*k%k

Autor dékuje Ladislavu Buskovi, Frantisku Cervi¢kovi a Zderku Vagnerovi za cenné vzpominky.

Tabulka:

Typ Pozn. zn. Vyrobni cislo Provoz Dalsi osud

VR-1 OK-BzZX VR-1.1 1948-49 Nehoda Hosty

Mi-1 OK-BYK ? 1960-66 Pfedan MNO

SM-2 OK-BYK 5203009 1962-69 Pfedan Slov Airu OK-RUV
MI-4A OK-BYL 8104 1961-65 Predan MNO jako 8104

MI-4P OK-BYM 8122 1962-73 Predan MNO jako 8122
MI-4A OK-BYN 15128 1962-73 Pfedan MNO jako 5128
Mi-25z B-2208 542508 072 1972-81 Predan MNO jako 2508
MI-2P B-2209 532509072 1972-81 Pfedan MNO jako 2509
Mi-2Sz B-2301 543301123 1973-86 Pfedan MNO jako 3301
Mi-2Sz B-2302 543302123 1973-86 Pfedan MNO jako 3302
Mi-2Sz B-2401 54 3501 054 1974-89 Predan Slov Airu jako OK-EIT
Mi-2Sz B-2402 543502 054 1974-80 Nehoda Pocernice

MI-2P B-2523 534523115 1975-85 Pfedan MNO jako 4523
Mi-25z B-2524 544524 115 1975-88 Pfedan MNO jako 4524
MI-2P B-2525 534525115 1975-81 Pfedan MNO jako 4525
Mi-2Sz B-2526 534526 115 1975-85 Pfedan MNO jako 4526
MI-2P B-2541 534541125 1975-81 Pfedan MNO jako 4541
MI-2P B-2542 534542125 1975-89 Predan Slov Airu jako OK-FIU
MI-2P B-2832 535432117 1977-90 Pfedan MNO jako 5432
MI-2P B-2833 5354 33127 1977-85 Nehoda Kroclov

MI-2P B-2834 535434 127 1977-90 Pfedan MNO jako 5434
MI-2P B-2909 536009019 1979-0? Po rozdéleni federace k LU MV SR, vyfazen
MI-2P B-2910 536010019 1979-93 Pfedan k Air Park Zru¢

ME-ZP B-2911 536011029 1979-95 Predan k Muzeu Policie CR v Praze
MI-2P (B-2912) 536012029 1979-80 Neslouzil, pfedan Slov Airu jako OK-JIX
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Mi-2P  (B-2913) 5360 13029 1979-80 Neslouzil, pfedan Slov Airu jako OK-JIY
Mi-2Sz B-2950 535950019 1979-0? Po rozdéleni federace k LU MV SR, vyfazen
MI-2FM B-2530 539430105 1985-94 Po vyfazeni pfedan k VHU Kbely

MI-2FM B-2531 539431105 1985-93 Po vyfazeni pfedan k SOU Odolena Voda
MI-2FM B-2405 539005124 1984-0? Po rozdéleni federace k LU MV SR, vyfazen
MI-2FM B-2406 539006 124 1984-0? Po rozdéleni federace k LU MV SR, vyfazen
Mi-2Sz B-2743 53103 43 097 1987-93 Nehoda Slany )

Mi-2Sz B-2744 5310344 097 Od 1987 Po rozdéleni federace k LU MV SR, slouzi
Mi:2R B-2745 53 103 45097 1987-95 Po vyfazeni pfedan k LHS VySkov

Mi-2Sz B-2928 53 10928 069 1989-96 Po vyrazeni prodan do USA jako N107BC
MI-2P B-2929 5310929 069 1989-95 Nehoda Brno, pfedan k Triton sport

MI-2P B-2047 5311147060 1990-96 Po vyfazeni pfedan k VHU Kbely

MI-2P B-2048 5311148060 1990-0? Po rozdéleni federace k LU MV SR, nehoda R. Sobota
MI-8PS OK-BYK 10821 1970-79 Pozdéji B-8021, nehoda Mlynicka Dolina
MI-8P OK-BYL 10822 1970-85 Pozdéji B-8022, pfedan Slov Airu jako OK-ZXP

ME-SP B-8223 10823 1972-75 Nehoda Vysoké Tatry, SR
MI-8P B-8426 10826 1974-88 Pfedan Slov Airu jako OK-EXR
MI-8P B-8427 10827 1974-0? Pfedan LU MV SR, vyfazen
MI-8PS B-8428 10828 1974-77 Nehoda Bratislava
MI-8PS B-8829 10829 1978-89 Predan MNO jako 0829
MI-8PS B-8130 10830 1981-89 Pfedan MNO jako 0830
MI-8P B-8231 10831 1982-0? Pfedan LU MV SR, vyfazen
MI-8PS B-8532 10832 1985-06 Predan LU MV SR, vyfazen

Mi-8P B-8733 10833 1987-03 Vyfazen, prodan do Jizni Ameriky
Mi-SPS B-8938 10838 1989-03 Vyfazen, prodan do Litvy k Baltica Air

Mi-8P B-8939 10839  1989-93 Ptedan LU MV SR, nehoda Pusty Hrad
PZL Kania B-3211 900202 *'  1992-93 Vracen vyrobnimu zavodu

B6 105CBS-4 B-5763 5-763 1991-92 Nehoda Hrablivka

Bo 105CBS-4 B-5292 S-592 1991-99 Nehoda Orlicka pfehrada

B6 105CB5-4 B-5265 S-865 Od 1992 Slouzi, nyni OK-BYX

Bo 105CBS-4 B-5278 S-878 Od 1992 Slouzi, nyni OK-8YY

Bell 412HP B-4362 36062 Od 1993 Slouzi, nyni OK-BYN

Betl 412HP B-4363 36063 Od 1993 Slouzi, nyni OK-BYO

Bell 412HP B-4369 36069 1993-06 Vyfazen, prodan do Danska jako OY-HSJ
Bell 412HP B-4370 36070 Od 1993 * Slouzi, nyni OK-BYQ

Bell 412EP 8-4071 36271 Od 2001 Slouzi, nyni OK-BYR

Bell 412EP OK-BYP 36409 Od 2006 Slouzi

EC 135T2 OK-BYA 310 Od 2003 Slouzi

EC 135T2 OK-BYB 340 Od 2004 Slouzi

EC 135T2 OK-BYC 348 Od 2004 Slouzi

EC 135T2 OK-BYD 424 Od 2005 Slouzi

EC 135T2 OK-BYE 426 Od 2005 Slouzi

EC 135T2 OK-BYF 499 Od 2006 Slouzi

EC 135T2 OK-BYG 602 Od 2007 Slouzi

EC I35T2+ OK-BYH 719 Od 2008 Slouzi

Foto autor| Vaclav Jukl, Karel Masojidek, Petr Soukop, Jifi Svato$, sbirka Miroslava Balouse

Foto popis| ZkuSebni pristani na Strahové pred sokolskym sletem v roce 1948

Foto popis| Soucinnost vrtulniku Mi-1 A's pozemni hlidkou VB vybavenou vozidlem Skoda 1201

Foto popis| Pfistani MI-4P ve Vysokych Tatrach, dole prvni dodany stroj B6 105CBS-4

Foto popis| EC 135T2 se osvédCuji v provozu u LZS

Foto popis| Slarovani z vrtulniku Mi-4

Foto popis| Druhy dodany vrtulnik MI-8P byl v pfepravni verzi a zpo€atku |étal s poznavaci znackou OK-BYL
Foto popis| V obdobi 1992 az 1993 byl ve zkuSebnim provozu i vrtulnik PZL Kania

Foto popis| Dvourotorovy vrtulnik VR-1 budil ve ¢tyficatych létech znaénou pozornost ;

Foto popis| V devadesatych létech dostaly vrtulniky na svuj trup vyrazny napis POLICIE, na snimku MI-8P
Foto popis| Salonni MI-4P létala v efektnim bilém zbarveni doplnéném modrym prouzkem

Foto popis| Vrtulniky Mi-2 se staly hlavnimi ,tahouny" * v Letecké zachranné sluzbé od roku 1987 az do prvni
poloviny devadesatych let
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Foto popis| V sou€asné dobé tvofi patef policejniho letectva vrtulniky EC 135T2
Foto popis| Od roku 1993 pfichazely do sluzby Belly 412HP

O autorovi| Mgr. JAKUB FOJTIK, TEXT

Pravo

Nehodu u Koksina nepfezila mlada Zzena
19.12.2008 Pravo str.12 ZAPADNi CECHY
(bas) HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

KLATOVSKO — Smrti skongila dopravni nehoda v Kok$iné na Klatovsku. Srazku osobniho vozu s nakladnim
nepfezila mlada zena. DalSi dva cestujici byli zranéni tézce.

Smrtelna nehoda zablokovala ve ¢&tvrtek po poledni silnici z Plzné na Klatovy. Zatimco nakladni
automobil zlstal stat na silnici, osobni po narazu skonéil v poli. V osobnim voze cestovaly tfi osoby. Asi 30leta
zena pfi karambolu vylétla z auta ven a na misté zemfela. Uvnitf zUstali dal§i dva tézce zranéni. Jednoho z
muz( transportoval vrtulnik zachranné sluzby do plzeriské nemocnice. Druhy, 21lety, byl pozemni cestou
prepraven do nemocnice v Klatovech a odtud nésledné vrtulnikem do Plzné.

.U prvniho muze bylo podezfeni na vnitini zranéni a zlomeninu dolni koncetiny, druhy utrpél poranéni
hrudniku a bficha,” uvedla mluv¢i zapadoceské zachranné sluzby Lenka Ptackova.

Regionalni mutace| Pravo - Plzensky kraj
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