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HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE
Havlickobrodsky denil

Muz spadl do silazni jamy
21.6.2010 Havlickobrodsky denik str. 4 Cerna kronika
(hb) HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE
URAZ:

Slavikov - ZIé chvile zaZival muz, ktery spadl do silazni jamy ve Slavikové na Zdirecku. Hasigi z Chotébore a
Havlickova Brodu provedli vytazeni zranéného muze z zivot ohrozujici pasti za pomoci lezecké techniky a
pomohli zajistit jeho transport do vrtulniku letecké zachranné sluzby.

Region| Vysoc€ina

lihlavsky denil

Muz spadl do silazni jamy
21.6.2010 Jihlavsky denik str.4 Cerna kronika
() HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE
NEZVYKLY PRIPAD:

Slavikov — ZIé chvile zazival muz, ktery spadl do silazni jamy ve Slavikové na Havlickobrodsku. Hasi¢i z
Chotébofe a Havlickova Brodu provedli vytazeni zranéného muze z zivot ohrozujici pasti za pomoci lezecké
techniky a pomohli zajistit jeho transport do vrtulniku letecké zachranné sluzby.

Region| Vysoc€ina

Letectyis} il

Hbity Bell 427

11.6.2010 Letectvi+kosmonautika str. 14 Predstavujeme
Ing. JAROSLAV SPACEK HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

Malou sérii k typu Bell 429

Americka spole¢nost Bell je znama predevsim svymi vojenskymi vrtulniky. VétSina jejich vicelcelovych a
transportnich typG byla postupem ¢asu demilitarizovana a nabizena i civilnim uzivatellm. Nékteré pak byly
specialné vyvinuty pfimo pro soukromy sektor. Mimo sourozencu Bell 222/230 a naslednika Bell 430 se jedna o
Bell 427 a z ného vychazejici nejnovéjsi Bell 429.

Vo]

Bell 427 vznikl jako nahrada nepfili§ UspéSného dvoumotorového typu Bell 206LTTwinRanger. Ten mél byt
pavodné nahrazen jesté ve fazi vyvoje zrusenym Bell 407T, tedy dvoumotorovou verzi modelu 407. U jejiho
zrodu stala mySlenka pfidat druhy motor do osvédéeného draku Bellu 407, kdy se mélo jednat o relativné
jednoduchou zastavbu dvojice motor Allison 250-C22B, tedy verze motoru pohanéjiciho jiz typ 206LT. Zahy
vSak bylo zjisténo, ze tento pohon nezajisti potfebné vykony, pfedevS§im v doletu a hmotnosti uzite€ného
nakladu. Proto byl zahajen vyvoj zcela nového dvoumotorového lehkého vrtulniku, i kdyz s extenzivnim vyuzitim
jiz pouzivanych technologii.

PIné znéni zprav 4
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Bell 427 byl v podobé projektu NLT (New Light Twin) pfedstaven na vystavé Heli Expo v Dallasu v Gnoru 1996.
Jesté pred tim podepsala spolec¢nost Bell Helicopter Textron smlouvu o spolupraci na vyvoji a vyrobé typu 427 s
jinokorejskym strojirenskym gigantem Samsung, respektive jeho ¢asti Samsung Aerospace Industries. Podil
Samsung byl vyznamny, protoze mu byla svéfena vyroba trupu a ocasniho nosniku, pfi¢emz ve svém zavodé v
Saconu mél zajistovat i finalni sestavy vrtulnikd pro jihokorejsky a €insky trh. Bellu v texaském Fort Worthu
pripadly dynamické komponenty, finalni kompletaci méla na starost kanadska pobocka v quebeckém Mirabelu
na predmésti Montrealu. Bell 427 byl prvnim vrtulnikem této spoleénosti, ktery byl kompletné vyvinut pomoci
pocitaCovych technologii, véetné programu Dassault CATIA 3D modelace. Konstrukce draku sestava zhruba ze
tfetiny z kompozitnich materiald. V porovnani s typem 407 mé& ,Ctyfidvasedmi¢ka" o 33 cm delsi kabinu
cestujicich. Ta je z velké ¢asti vyrobena z kompozitu, diky ¢emuz postrada stropni nosnik, ktery prekazi na
stropé kabin vrtulnikd typt 206/206L a 407. Pohon zabezpecluje dvojice elektronicky fizenych (FADEC)
turbohfidelovych motord Pratt & Whitney Canada PW207D, které pohanéji ctyflisty kompozitovy nosny rotor a
dvoulisty vyrovnavaci rotor. Polotuhy nosny rotor vychazi ze v bojovych podminkach osvédéené konstrukce OH-
58D Kiowa Warrior a je opét vyroben pfevazné z kompozitu, pfiéemz jeho listy jsou k hlavé pfipojeny
elastomerickymi prvky. Tim je eliminovana potfeba mazani a jakékoliv slozité udrzby. Vyrovnavaci rotor vychazi
z typu 407. Zajimavosti je ,polosklenény" kokpit, kdy zakladni letové pfistroje jsou na pravé strané dopinény o
dvojici velkoploSnych barevnych LCD obrazovek IIDS (Integrated Instrument Display System). Na nich jsou
zobrazovany hodnoty motor(, rotoru a v8ech dulezitych systému. Systémy jsou témér identické tém z Bellu 407.
Standardné byly dodavany dvefe kabiny cestujicich automobilového typu, mozna v8ak byla zastavba Cdi
prestavba dvefi dozadu odsouvatelnych. Obvykla konfigurace cestujicich je 2+3+3, mimo pilota sediciho pro
americkou konstrukci typicky vpravo je mozné prevazet sedm cestujicich. Jeden mize sedét vedle pilota, v
kabiné pak jsou tfi mista vedle sebe ve dvou fadach, pficemz trojice sedi ¢ely k sobé. Pro pfepravu VIP Bell
nabizel v kabiné i varianty &tyf nebo péti vyrazné komfortnéjSich kresel. V Upravé pro leteckou zachrannou
sluzbu HEMS (Helicopter Emergency Medical System) je v kabiné jedno lehatko pro pacienta umisténé
Sikmo zepfedu zleva dozadu doprava. Vpravo vpredu je pak jedno smérem vzad, vlevo vzadu jedno smérem
vpfed umisténé sedadlo pro lékafsky doprovod. Za kabinou cestujicich se nachazi zavazadlovy prostor se
samostatnymi dvefmi pfistupnymi zprava.

Lyzovy podvozek byl standardné dodavan s ,nizkymi" lyzinami, vyrobce v8ak nabizel i ,vysokolyzovou" verzi.
Celkova zasoba paliva 770 litrd umoznuje se spotiebou 420 liber paliva za hodinu maximalni vytrvalost néco
mélo pres tfi hodiny. V Unoru 1997 byla zahajena kompletace prototypu, ktery poprvé vzlétl s poznavaci
znackou C-GBLL dne 11. prosince 1997. Druhy prototyp C-FCSS byl hotov v Unoru nasledujiciho roku a ihned
se zapojil do intenzivnich letovych zkouSek. Prvni sériovy stroj byl zalétan s poznavaci znackou C-GDEJ v
¢ervnu 1998. V porovnani s prototypy maji sériové vrtulniky del§i vytokové roury motorl a zménény tvar
kapotaze motord. Kanadska certifikace byla ziskana 19. listopadu 1999. Dodavky prvnim zdkaznikim byly
zahajeny po ziskani americké VFR certifikace, které bylo dosazeno 24. ledna 2000. Americky Gfad FAA udélil
typu dvoupilotni IFR certifikaci v kvétnu 2000.

V bfeznu 2004 byl na vystavé Heli Expo v Las Vegas oznamen vyvoj verze Bell 427i. Ta méla mit o 35 cm
prodlouzeny trup, zesilenou transmisi, plné ,sklenény" kokpit, tfikanélovy autopilot, moderni naviga¢ni vybaveni
a zdvojeny hydraulicky systém. Diky témto Upravdm mél byt Bell 427i certifikovan jako IFR jednopilotni vrtulnik.
Nicméné v roce 2005 byl jeho vyvoj zastaven a prednost byla dana vyrazné modernizovanému a zvétsenému
novému typu Bell 429. Jen pro zajimavost, objem kabiny cestujicich je u 429 pfesné dvakrat tak velky jako u
jeho prfedchudce, pficemz maximalni vzletovd hmotnost je témér shodna, takze oba vrtulniky patfi do kategorie
3 a pul tunovych vrtulnikd (do 7000 liber).

Prvnich pét kusl bylo dodano v roce 2000, pfi€emz prvnim zakaznikem se stala jihokorejska spole¢nost CitiAir.
Celkem bylo dle udaji Bell Helicopter Textron vyrobeno 82 vrtulnikl Bell 427, protoze v Unoru 2005 bylo zhruba
80 objednavek pfevedeno na modernéjSi a vykonnéjsi typ Bell 429. Jen pro zajimavost, jeden z poslednich
vyrobenych stroju vyrobniho €isla 56076 byl nedavno uvolnén techniky spole¢nosti Alfa-Helicopter do provozu v
Polsku. Relativné pocetné malou vyrobu typu 427 Bell oficidlné ukonéil k 24. lednu 2008. Duvodem byla
optimalizace vyroby civilnich vrtulnikd dané vy$8im zajmem o typy 407, 412 a praveé 429. Spolu s terminaci typu
427 postihl stejny osud i typy 206B3,210 a 430. Protoze Bell 427 nesplnil zcela oCekavani vyrobce, byly jeho
daldi aktivity sméfovany dlsledné k vyvoji nastupce - Bellu 429. Ostatné do té doby objednané
,Ctyfidvasedmicky" by mély byt dodény jiz jako Belly 429, a to do konce roku 2010.

Provoz

Pro¢ se vlastné typ 427 pfili§ neuchytil? Problémem byla jeho cena, protoze v porovnani s ostatnimi podobnymi
vrtulniky byl drazs§i. Vzhledem k jedinému hydraulickému systému a chybéjicimu autopilotu nemize byt
provozovan v podminkach IFR (Instrument Flight Rules), tedy pfi letech podle pfistrojd. Konkurenéni Agusta
A109 je pfitom nabizena v jednopilotni IFR konfiguraci, pfi¢emz disponuje autopilotem, dosahuje o 37 km/h
vy8Si maximalni rychlosti, to vSe za o nepfili§ vySsi cenu. VétSina uzivatell vrtulnikG v Severni Americe, tedy
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svlj provoz dva motory, ale zaroven i schopnost létat v podminkach IFR a za kategorie A. Kategorie A
znamena, ze stroj musi disponovat nejméné dvéma motory, které mu zabezpeci, Ze pfi vysazeni jednoho z nich
v kterékoliv fazi letu musi let bezpec¢né pokracovat. Tato podminka je velmi dilezitd zejména ve fazi vzletu a
pristani, kdy jsou vykonové pozadavky nejvétsi. Dalsi podminkou certifikace v kategorii A je vybaveni na palubg,
spolehlivé Fizeni, mazani, protipozarni opatfeni a podobné. Bell 427 pro provoz v kategorii A vSechny tyto
podminky splfiuje.

Zajimavosti pro nékteré uzivatele muze byt, Ze spole€nost Paravion dodava pro Bell 427 instalacni sadu Blade
Holding Kit. Ta umozfuje jednoduSse manualné sklopit dva listy nosného rotoru tak, ze ve vysledku vrtulnik
zabira stejné mista jako mensi Bell 206 s dvoulistym rotorem. Sada sestava ze dvou podpor, které drzi
sklopené listy vpfedu pred nosem i vzadu nad ocasnim nosnikem a je certifikovana jak Bellem, tak FAA. Cela
sada mlZe byt pfepravovana v zavazadlovém prostoru vrtulniku. Bell 427 zakoupilo mnozstvi rdznych civilnich
provozovatell, specializujicich se vétSinou na prepravu VIP cestujicich. Kromé USA a Kanady tyto stroje létaji v
Africe (Angola), v Asii (Izrael, Indonésie a Japonsko), v Jizni Americe (Brazilie, Venezuela) i v Evropé. Zde je
provozovan v CR, Chorvatsku, Polsku a dokonce na Ukrajing. Dale si Bell 427 nael cestu i ke tfem policejnim
uzivatelim. Jedna se o policii emiratu Bahrajn, ktera s jednim vrtulnikem Iétala od roku 2001 do roku 2008, kdy
byl prodan. Jeden kus slouZi u argentinské policie v regionu Entre Rios. Ctyfi ,Ctyfidvasedmicky" létaji u
nigerijské policie v oblasti delty feky Niger, dalsi dvé pak v centralni ¢asti tohoto velkého a neklidného statu.

Belly 427 v Cesku

Jedinym provozovatelem Bellt 427 v Ceské republice je spoleénost Alfa-Helicopter, s. r. 0. Po zkugenostech s
provozem vrtulnikd Bell 206L4 a Bell 206L4T bylo rozhodnuto zarfadit do provozu vétsi typ, tedy 427. Vyrobcem
Bell Helicopter Textron bylo totiz nabidnuto nasledné dodani modifikovaného vétSiho typu 427i a posléze 429.
Neni bez zajimavosti, Ze odbornici Alfy se podileli svymi pfipominkami z provozu i na specifikacich a drobnych
Upravach nového Bellu 429.
Prvnim strojem ve flotile Alfy se stal vrtulnik s vyrobnim €islem 56006 (poznavaci znacky N7561 A), ktery od 30.
srpna 2002 nese €eskou poznavaci znacku OK-EMI. Tato byla zvolena k ucténi pamatky jednoho z prvnich
pilotd spole€nosti AlfaHelicopter, Emila Remence. Jeho domovskou stanici je Olomouc, Krystof 09. ,Emil" je
dnes jiz také opatfen Cervenym zbarvenim zadni €asti draku, které nahradilo sice vice viditelnou, avSak na
adrzbu naro€nou reflexni oranzovou barvu.
Jako druhy pribyl stroj vyrobniho ¢isla 56009 (N427L), ktery s poznavaci znackou OK-AHA léta od 16. Cervence
2003. Jeho domovskou stanici je Jihlava, KryStof 12 a v prosinci 2009 dostal jako prvni novy ¢erveny nastrik.
Jako zajimavost Ize uvést, Ze tento vrtulnik pfevazel po tzemi CR v srpnu 2003 Stanley(v pohar.
Tretim provozovanym se stal od 25. fijna 2004 OK-AHB (v.¢. 56002, NI427FW), ktery |étal ze stanovisté v
Hosing u Ceskych Budgjovic, Krystof 13. Jako jediny byl vybaven fezadi dratd a mél prozatim ponechano
puvodni ,americké" zbarveni, jehoz zména na desing Alfy byla planovana na polovinu letoSniho roku. Bohuzel,
pocatkem Unora 2010 byl po havarii vyfazen z provozu.
Posledni vrtulnik byl zakoupen na jafe 2006 a nese poznavaci znacku OK-AHE (v.C. 56024, N10YZ). Po
prevzeti stanovisté Brno, KryStof 04 Alfou na pocatku roku 2009 tam létal az do Cervence, kdy byl nahrazen
prvnim EC 135T2+ (OK-NIK). V soucasné dobé operuje z Hosina.
V&echny vrtulniky provozované u Alfa-Helicopter, s. r. 0., jsou uzpusobeny k jejich primarniho Ukolu - provozu v
ramci HEMS, k ¢emuz tento typ pIné vyhovuje. Jsou vybaveny napfi¢ umisténym polohovacim nositkem pro
pacienta a veSkerym potfebnym lékafskym vybavenim v souladu s platnou vyhlaskou. Z pfistrojového vybaveni
se jedna o defibrilator, ventilatory, monitory, injektomaty, pulsni oxymetry a elektrickou odsavacku. K transportu
a fixaci pacienta jsou na palubé ulozeny patefni ram, vyproStovaci korzet, vakuova matrace, sada vakuovych
dlah, kréni limce a dalSi prostfedky k fixaci kréni patefe. Dale méa Iékarsky tym k dispozici tlakové lahve s
kyslikem, batohy s Iékovym, obvazovym a infuznim materidlem a s pom{ckami ke kardiopulmonalni resuscitaci.
Samoziejmosti je potfebnd dokumentace a radiostanice pouzivana ke komunikaci se zdravotnickymi operacnimi
stfedisky. Toto vybaveni je shodné &i velmi podobné s vybavenim ostatnich v LZS u nés pouzivanych typl
(kromé W-3A Sokol).
Dal8i vyznamnou Upravou byla zména dvefi kabiny cestujicich ,automobilového" typu na odsuvné. VSechny
geské ,Cytiidvasedmicky" maji také standardné montovany vysoké lyZiny podvozku s ,medvédimi tlapami" pro
pristani ve snéhu ¢i mékkém terénu. Vysoké lyziny jsou vyhodné

proto, ze vrtule vyrovnavaciho rotoru v je umisténa vySe nad zemi, coz €ini pfistani do ¢lenitého terénu
Typ Bell 427 byl do HEMS nasazen v Cervnu 2002. Celkem do poloviny dubna letoSniho roku nalétal u
spolecnosti Alfa-Helicopter, s. r. 0., 7073 letovych hodin, valnou vétSinu ve prospéch HEMS.

Jak 1étd
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Bell 427 je na pilotaz podobny ostatnim ,zapadnim" lehkym vrtulnikdm. Pro pilota pfechazejiciho z ,vychodnich"
typl je zdsadnim rozdilem opacné se otacejici nosny rotor, z €ehoz plyne opacné pouzivani smérovych pedalu.
Zatimco u ,vychodnich" vrtulnikd se pfi vzletu a souvisejicim zvySovani vykonu vyslapuje prava noha, u
,zapadnich" je to noha leva. Kompletni zménu navykd vyzaduje i ovladani motord, kdy piné ,rucky" a tedy
automatické regulace motord, je u ruskych vrtulnikd dosazeno otocenim rukojeti vpravo, u americkych je to
vlevo. Kdo je zvykly si na vrtulnicich ,Mi" pfed pfistanim ,dorazit" ru¢ku naplno, se zde mize sam nemile
prekvapit nechténym snizenim vykonu. Vyzvou je i totalni absence sil v cyklickém Ffizeni, coz maze z ,Mi" se
preskolujicim pilotdm, zvyklym na vyrazné sily (které vSak do té doby ani za sily nepovazoval) €init zpocatku
potize.

Spousténi je velmi jednoduché a rychlé, coz je dllezité zejména pfi ¢innosti v HEMS. Praci motoru hlida systém
206L/LT s manudlnim spousténim mozné. Motory disponuji dvéma nouzovymi vykonovymi rezimy:
30sekundovym a 2minutovym. Tyto rezimy mohou byt, diky systému FADEC, vyuzivany i pfi vycviku, kdy se da
velmi vérohodné simulovat vysazeni jednoho motoru a nasledné cvicit postupy zejména pfi vzletu a pfistani. V
pripadé systému FADEC se v8ak jednd o jeho redukovanou verzi, vyvinutou specialné pro tento vrtulnik ve
spolupraci firem Bell HT a Pratt & Whitney Canada. Jedné& se o elektronicky fidici sytém palivové jednotky EEC
(Electronic Engine Control), ktery umoznuije pfi jeji zdvadé bezproblémovy dolet a pfistani v manualnim médu.
Vzniklou zavadu je pak mozné opravit az po pfistani na zékladné. DalSi pfijemnou a chytrou vlastnosti systému
EEC je, Ze pilot maze pfi poruse a prepnuti systému EEC do manualni polohy bézné spustit motor. Tuto
vlastnost bézny FADEC nema& a pfi poruSe systému se musi pfimo na misté nejprve odstranit zavada. V pfipadé
vzniku zavady bézného FADECu napfiklad po pfistani na dalnici, tak mohou nastat vazné problémy.

Pfi vzletu se od zemé jako posledni odlepuje zadni patka levé lyZiny, vrtulnik je ve visu velmi ¢ily, ale snadno
fiditelny. Za letu je klidny, diky polotuhé hlavé nosného rotoru krasné proplouva vzduchem. Proto je velmi
obliben v prepravé VIP. Diky mensi hmotnosti se na ném pochopitelné projevuje turbulence, ktera je vSak
rotorem celkem dobfe absorbovéna. Nosny rotor v prabéhu letu dobfe udrzuje 100 % otacek i pfi razantnéjSim
zbrzdéni &i rychlejSim zvednuti kolektivu. Vrtulnik vS8ak nema rad pfi vzletu potlaceni. Vojensky pilot, doposud
zvykly na nasledné zrychlovani vrtulniku, méze byt u ,Ctyfidvasedmicky" prekvapen poklesem pFidé a nasledné
celého vrtulniku. Pfi vzletech a pfistanich je mozné prepinatem zvySit otacky rotoru na 104 %, €¢imz dochazi k
narastu jeho tahu. Vyhled z kabiny je velmi dobry.

,Lahtdkou" je plsobeni z jihlavské z&kladny, kde je vrtulnik parkovan na pohyblivé plosiné. Za Spatného pocasi
je vrtulnik parkovan uvnitf moderniho hangaru, odkud je v pfipadé akce automaticky na pokyn z dispecinku
vysouvan po kolejich na ploSidadlo, né ven. Pilot tak mlze zahgjit spousténi jeSté pred dojetim vrtulniku do
koneéné polohy. Zkouskou uméni pilota krotit stroj jsou pak prvni pfistani na tuto ploSinu, zvlasté pokud fouka
zadni vitr, protoZze na ploSinu je mozné pfistat jenom v jednom sméru. Vrtulnik se musi polozit tak, aby Sikma
¢ara namalovana na ploSiné byla pfesné mezi pedaly. Vpfedu vpravo a vzadu vlevo pak jsou konce lyzin
priblizné 5 cm od kraju ploSiny. Pak je zabezpeceno bezpeéné zajeti vrtulniku do hangaru.

Také u Bellu 427 je nutné v letnich mésicich dobfe pracovat s vykonem potfebnym pro vzlet z omezenych
prostord. Rizikem neni, tak jako u ruskych vrtulnikd, nedostatek vykonu motor a tim pokles otdéek nosného
rotoru. Vykonu mé Bell od dvojice PW207D dostatek. Problémem je mozné prekro€eni krouticiho momentu, tzv.
»orkd" (torque). Kazdy zachveév protivétru tak v 1été maze pfi stoupani pres prekazky pomoci.

Kokpit je vybaven dvojici barevnych obrazovek |IDS, které zobrazuji motorové a systémové hodnoty. Ty jsou
velmi pfehledné: co je v provoznich limitech znazornéno zelené je dobfe, mezni hodnoty jsou Zluté, Cervené je
samozfejmé Spatné. Pokles vykonu jednoho motoru je signalizovan mimo jiné zeSednutim jeho stupnic hodnot.
Dosazeni maximalnich ,torkd", vysazeni motoru a dllezitych systému ¢i nastavené vysky na radiovySkomeéru je
signalizovano ténem. Pfed pilotem jsou umistény vSechny analogové letové pfistroje. Vrtulniky Alfy jsou
vybaveny pro létani podle pfistrojl, véetné pfistavaciho systému ILS, proto je mozné cvicit Iétani v zakryté
kabiné, a¢ stroj neni pro podminky IFR certifikovan. Diky agilité vrtulniku je létani ,pod boudou" tak troSku
oZzehavé.

Nezvykem je absence stéracl, coz je vSak u této kategorie vrtulnikd zcela obvyklé. Chybi také protindamrazovy
systém, protoze vrtulnik neni ur€en k létani v podminkach IFR. Montaz druhych pak fizeni - kolektivu a cykliky
pro instruktora, je otazkou nékolika malo minut. KGzi ¢alounéné sei a¢ neni nastavitelné, je celkem pohodiné.
Podélné nastavitelné jsou vSak pedaly fizeni.

Zavér
AC se Bell 427 nedockal vyraznéjSiho rozsSifeni, nejednd se v zadném pfipadé o nepovedeny stroj. Lze

konstatovat, Ze se narodil ve Spatnou dobu. Diky jeho vyrazné vylepSenému nastupci Bell 429 proto byla jeho
vyroba brzy ukoncena. *

PIné znéni zprav 7
© 2010 NEWTON Media, a.s.
www.newtonmedia.cz



Jo
(\J
newton media

Hlavni technické Uudaje Bell 427

Délka 10,94 m
Prameér nosného rotoru 11,28 m
VySka 3,49 m

Hmotnost prazdného stroje 1743 kg
Maximalni hmotnost nédkladu 1340 kg
Maximalni vzletova hmotnost 2970 kg

Cestovni rychlost 240 km/h
Maximalni rychlost 259 km/h
Prakticky dostup 3048 m
Stoupavost 10,16 m/s
Dolet 730 km

Pohon: 2x Pratt & Whitney Canada PW207D, o vykonu po 529 kW

Foto popis| Prvni prototyp Bellu 427 s kanadskou poznavaci znackou C-GBLL

Foto popis| Vrtulnik s polskou registraci SP-KKU se vyznacuje nizkymi lyzemi podvozku. Zde na heli

Foto popis| i Pfed pilotem jsou umistény klasické letové pfristroje, vievo ma na dvou obrazovkach k dispozici
Udaje motort a systému. Polsky vrtulnik SP-KKU ma vpravo instalovanou obrazovku s pohyblivou mapou GPS
Foto popis| Bell 427 pouziva i nigerijska policie v oblasti delty feky Niger

Foto popis| i Pfistani pfi primarnich zasazich se ¢asto uskute¢nuji do velmi omezenych prostor(

Foto popis| * Bell 427 spole¢nosti Petroleum Helicopters je vybaven na lyzovém podvozku nafukovacimi plovaky
Foto popis| i Pacient je v Bellu 427 umistén na lehatku napfi¢ prostorem cestujicich, coz umozriuje I1ékafskému
personalu pfFistup z obou stran

Foto popis| Specialni ploSina na stanici Jihlava umoznuje pfi Spatném pocasi ukryti vrtulniku v hangaru a jeho
rychlé vysunuti ven v pfipadé ,ostrého" vzletu k primarnimu zasahu

Foto autor| Foto: autor, Jan Cadil, Betl Helicopter

Mlad3 fronta DNES

Pro zranénou zenu do skal letél vrtulnik
19.6.2010 Mlada fronta DNES str.1 Kraj Hradecky
(lek) HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

TEPLICE NAD METUUJI
Kratce

Vrtulnik zachranné sluzby odvezl ve ¢tvrtek odpoledne z Teplickych skal zranénou dvaapadesatiletou Zenu.
Ta byla na vyleté se Skolaky, ale na skalnatém chodniku upadla a zranila si levou nohu. Na misté ji oSeffili
Clenové skalni straze, hasi¢i a pozdéji i posadka zachranné sluzby. Vriulnik ji pak vyzvedl ve specialni sedacce
pfimo z mista, kde se zranila. Zachranafi ji po nezbytném oSetfeni transportovali do nemocnice v Nachodé.

Regionalni mutace| Mlada fronta DNES - vychodni Cechy (hradec kralové)

. ky a hluginsky denil

Vikend na Opavsku mohl zacit tragicky
21.6.2010 Opavsky a hlu¢insky denik str.2 Z vaseho okoli
(kus) HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

Opavsko - Hned dvé zavazné udalosti, pfi kterych Slo doslova i do pismene o Zivot, se staly béhem pateéniho
odpoledne na Opavsku.

K prvni doSlo v dopolednich hodinach v Bfezové. ,Osmapadesatilety muz tam v objektu zemédélského
druzstva propadl stfechou a vazné se zranil. Pacient spadl z vySky asi osmi metrd a dopadl na betonovou
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podlahu,” sdélil k prvnimu pfipadu mluvéi moravskoslezskych zachranar( Luka$ Humpl. Muz po padu zlstal pfi
védomi, ale utrpél tézka poranéni rukou, hlavy a hrudniku. Prvotni odborné oSetfeni provedla posadka vozidla
rychlé 1ékafské pomoci z Vitkova, kterd byla na misto pfivolana.

Pro pacienta nasledné priletél vrtulnik letecké zachranné sluzby z Ostravy a zajistil jeho Setrny
transport na urgentni pfijem Fakultni nemocnice v Ostravé-Porubé.

Jen chvili po osmnacté hodiné zasahovaly dvé opavské posadky u tonouciho mladého muze na
Stfibrném jezefe v Opavé.

~Postizenému pomohli nejprve jeho kamaradi, ktefi jej vytahli z vody. Vokamziku pfijezdu prvni posadky
zachranné sluzby byl pacient v ohroZeni zivota, bezvédomi a podchlazeny,” popsal prvni zjiSténi |ékafe mluvei
Humpl.

Bylo tak nutno postarat se o jeho Zivotni funkce, zejména uvolnéni a zajisténi dychacich cest.
Zachranafi muze pfipojili k umélé plicni ventilaci, podali potfebné Iéky a sanitou jej prevezli na
anesteziologickoresuscitani oddéleni Slezské nemocnice v Opavé.

Region| Severni Morava

Syitavsky deni
VYHYBAL SE KOCCE, DOSLO KE STRETU
19.6.2010 Svitavsky denik str.4 Svitavsko
HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE
UDALOST OBRAZEM

VAZNA NEHODA se stala ve &tvrtek kolem pll osmé veder v Poliéce na Starohradské ulici. ,Ridi¢ Fordu Focus
se pravdépodobné snazil vyhnout zvifeti, které piebihalo vozovku. Najel do protisméru a Celné se stietl s
protijedoucim vozidlem Skoda Felicie. Nehoda si vyzadala tfi zranéni, z toho jedno velmi vazné, byl nutny
okamzity transport leteckou zachrannou sluzbou. y 5
Dal8i dvé osoby zachranari pfevezli do svitavské nemocnice,” uvedla policejni mluvéi Anna Stegnerova. Skody
na vozidlech policie odhadla na sto deset tisic korun. Silnice byla po dobu vySetfeni nehody uzaviena.

Foto autor| Foto: Policie CR Svitavy
Region| Vychodni Cechy

Trebicsky denil
Muz spadl do silazni jamy
21.6.2010 Tiebiésky denik str.4 Cerna kronika
(red) HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE
URAZ:

Slavikov - ZIé chvile zazival muz, ktery spadl do silazni jamy ve Slavikové na Zdirecku. Hasigi z Chotébore a
Havlickova Brodu provedli vytazeni zranéného muze z zivot ohrozujici pasti za pomoci lezecké techniky a
pomohli zajistit jeho transport do vrtulniku letecké zachranné sluzby.

Region| Vysoc€ina

Zd ické novi

Rallye Rejviz 2010 s novou soutézi pro mediky
21.6.2010 Zdravotnické noviny str. 16 Aktuality
(red) HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE
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Na osmdesat Iékarskych i nelekafskych tymu zachranard z Ceska, Slovenska, Polska, Madarska, Rakouska,
Nizozemska, Slovinska, Chorvatska, Srbska, Recka, Turecka, Japonska a USA se letos jiz poctrnacté
zucastnilo soutéze posadek zachrannych sluzeb Rallye Rejviz.

Posadky pini na trase odborné Ukoly z oboru urgentni mediciny a Fe$i situace, s nimiz se setkavaji ve své
kazdodenni praxi napfi¢ staty, ackoli organizace pfednemocni¢ni neodkladné péce se v jednotlivych zemich
pochopitelné li&i. Organizatofi a autofi zadani kladou duraz na opravdovost, a tak plnéni Ukoll do detaill
kopiruje skuteény vyjezd zachranky. ,Také téméF vSechny letoSni Ulohy mély redlny zaklad ve skutecnych
vyjezdech zachranné sluzby, protoze se nékde nékdy na svété staly,” vysvétluje tiskovy mluvéi akce Jifi Pavlik.

Zéachrana zdravého

Letos bylo dkold celkem 12, dennich i no¢nich, s nékolika etapovymi vsuvkami. V okoli Koutl nad Desnou na
Sumpersku zachranafi radili pres vysilaéku hasi¢im jak vést porod. Potom za nimi museli slanit a porod
dokoncit. Bé€hem jiného Ukolu oSetfovali dva pacienty po pokousani psem bojové rasy, paraglidistu po padu z
vysky, pacienty otrdvené oxidem uhelnatym ¢i Sest zranénych G&astnik dopravni nehody. ,Nachystali jsme pro
né i nékolik netypickych situaci, napfiklad vyjezd ke zcela zdravému pacientovi s cilem zopakovat si precizni
vySetfeni nebo navadéni vrtulniku letecké zachranné sluzby na prfistani v terénu,” vyjmenoval Pavlik.

Tento format se osvédcil jako jedna z metod prohlubovani odbornosti profesionalnich zachranari véetné Iékaru.
Jde sice o soutéz, hlavnim zamérem je vSak prakticky nacvik a vycvik.

Studenti porazili Iékare

V kategorii Iékafskych posadek v narodni ¢asti Rallye Rejviz zvitézili studenti Lékarské fakulty Univerzity
Palackého v Olomouci Stanislav Popela a Roman Reme$ pod vedenim MUDr. Martiny Polanské z Kliniky
anesteziologie a resuscitace LF UP a FN Olomouc (Moravsti nadSeni zachranéfi). Moznost startovat v soutézi
pro profesionalni zachranare si vybojovali letos v lednu v soutézi Rescue ski. Soutéz pro posadky bez |ékare
(rychla zdravotnickd pomoc, RZP) vyhrdl tym stfedoCeskych zachranafl z Jesenice. V mezinarodni ¢asti
zvitézili zachranafi z chorvatského Splitu.

Soutéz dispecert a mediki

Pres tficet dispecerl zachrannych sluzeb se letos zUcastnilo jiz ¢tvrtého roéniku soutéze ,Zlaté sluchatko*
urcené dispecerlim zdravotnickych operacnich stfedisek obsluhujicich tisfiové linky 155. Letos se nejlépe vedlo
Dané Bejrové ze Zdravotnické zachranné sluzby Kralovéhradeckého kraje.

Historicky prvni klani uréené medikim vyhrali v konkurenci 10 tym0 studenti 2. |ékafské fakulty UK v Praze.
Absolvovali nékolik Ukoll pfipravenych pro profesionalni zachranare soutézici v hlavni ¢asti Rallye Rejviz,
kterym nésledné ,slouzili“ jako figuranti v simulovanych Ukolech. Rozhod¢i studentského zapoleni se shodli, ze
soutézici se v mnohém vyrovnali star§im kolegim ze zachranek. ,Zvladaji pacienta vySetfit a oSetfit, poradi si
se slozitou situaci, uvédomu;ji si odli§nost prostfedi v ramci pfednemocni¢ni péce od nemocni¢niho, uméji se k
pacientdm chovat. Bylo vidét jejich nasazeni, zajem, navic vysoké pravni povédomi a dukladna pfiprava,”
shrnula hlavni rozhod¢i narodni ¢asti Rallye Rejviz MUDr. Dana Hlavackova. Soutézi mediki na Rallye Rejviz
vyvrcholily vikendové kurzy pfednemocniéni neodkladné péce pro studenty Iékarskych fakult. V ramci Rallye
Rejviz se uskutecnil také 12. ro¢nik détské zachranarské soutéze Helpiklv pohar.

Vysledky

vSech soutézi

Narodni soutéz posadek

RZP (bez lekare)

1. misto: USZS Stfedoceského kraje

— Jesenice

2. misto: Falck Zachranna — Martin

3. misto: Falck Zachranna — KoSice
Narodni soutéz posadek

RLP (s lékarem)

1. misto: Moravs$ti nadSeni zachranari
(Stanislav Popela a Roman Remes z LF UP
Olomouc + MUDr. Martina Polanska z FN
Olomouc)

2. misto: Nemocnice Poprad
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— RLP Vysoké Tatry

3. misto: Air Transport Europe

— Kezmarok

Mezinarodni soutéz

1. misto: EMS Split (Chorvatsko)
2. misto: Flagler County Local 4337 (USA)
3. misto: Hungarian Air Ambulance
(Madarsko)

Zlaté sluchatko (soutéz
dispecera zdravotnickych
operacnich stfedisek)

1. misto: Dana Bejrova

(ZZS Kralovéhradeckého kraje)
2. misto: Rébert Nadasky
(Operagné stredisko ZZS SR)

3. misto: Marie Stranska

(USZS Stredoceského kraje)
MUC. RR (soutéz studentt
lékarskych fakult)

1. misto: 2. LF UK Praha

2. misto: LF UP Olomouc

3. misto: LF MU Brno

Foto autor| Foto: Jifi Holy
Foto autor| Foto: Jifi Holy

Zajimavé www stranky — urgentni medicina
21.6.2010 Zdravotnické noviny str. 33
MUDr. Michal Pelisek HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE

* European Society for Emergency Medicine
* www.eusem.org

V evropskych podminkach asi nemuzeme zacit jinde nez na strankach Evropské spole¢nosti urgentni mediciny,
ktera zastfeSuje jednotlivé narodni odborné spole¢nosti véetné Spolecnosti urgentni mediciny a mediciny
katastrof CLS JEP. Na webu eusem.org naleznete fadu organizagnich informaci o &innosti spole&nosti, aktuality
z narodnich spolecnosti a pozvanky na odborné konference &i kongresy. Stranky maji také svou odbornou ¢ast.
Verejné pristupnych je nékolik powerpointovych prezentaci na néktera dalezita témata urgentni mediciny (napf.
popaleniny, détska traumatologie &i cirkulacni Sokovy stav) s obvyklou strukturou — popis onemocnéni,
patofyziologické mechanismy, klinické projevy, diagnostika a lésba. Cast webu je pFistupna jen &lentim
spolecnosti.

Spoleénost urgentni mediciny a mediciny katastrof CLS JEP
* www.urgmed.cz

Na strankach ¢eské Spole&nosti urgentni mediciny a mediciny katastrof CLS JEP zaujmou jeji negleny dva typy
informaci. Prvnim je seznam 16 doporu¢enych postupud v urgentni mediciné — nejnovéjsi pfibyl v anoru 2010 a
zabyva se indikadnimi kritérii nasazeni letecké zachranné sluzby na tzemi Ceské republiky, dal$i postupy se
tykaji napfiklad intoxikaci, zasad prvni pomoci Ci pfednemocniCni |éCby akutnich cerebrovaskularnich
onemocnéni. Neméné zajimava je i dalsi slozka internetovych stranek — souhrnné data Ustavu zdravotnickych
informaci a statistiky z oblasti zdravotnického zachranarstvi. Pokud vas zajimaji pocty telefonnich hovora na
tisfové linky, pocty oSetfenych pacientd s polytraumaty, CMP ¢i akutnim korondrnim syndromem nebo
dojezdové ¢asy vozll ZZS, naleznete je na téchto strankach, véetné archivu za poslednich 15 let.
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* eMedicine — Emergency Medicine

* http://emedicine.medscape.com/emergencymedicine Strdnka sdruzuje vyznamna intenzivisticka
témata z jednotlivych medicinskych oboru, kde se s urgentnimi stavy setkdvdme Casto (alergologie, kardiologie,
neurologie, gynekologie, pediatrie &i chirurgie), ale i z obor(, kde nejsou tak frekventované (napf. dermatologie).
Struktura ¢lankd je klasicka — zakladni informace o tématu, struéné patofyziologické a epidemiologické
informace, podrobny popis klinické symptomatiky a fyzikalni nélez. Autofi se pochopitelné vénuji i diagnostice a
terapii.

Biomedcentral * www.biomedcentral.com/bmcemergmed
Elektronickd verze ¢asopisu BMC Emergency Medicine obsahuje ¢lanky o rGznych aspektech urgentni

mediciny, traumatologie a pfednemocniéni péce. VétSina ¢lankd je vefejné pristupna a ma vysoky odborny
potencidl, takze stoji za precteni nejen laikim, ale také profesionalim v oboru. *

Sdrarsky denil
Muz spadl do silazni jamy
21.6.2010 Zd'arsky denik str.4 Cerna kronika
HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE
URAZ:

Slavikov - ZIé chvile zaZival muz, ktery spadl do silazni jamy ve Slavikové na Zdirecku. Hasigi z Chotébore a
Havlickova Brodu provedli vytazeni zranéného muze z zivot ohrozujici pasti za pomoci lezecké techniky a
pomohli zajistit jeho transport do vrtulniku letecké zachranné sluzby.

Region| Vysoc€ina
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